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Munique, Alemanha
de 29 de marco a 4 de abril de 2004

Maquinas e equipamentos de construcéo,
instalagées industriais e tecnologia de mineracéo

A Bauma 2004 serd a maior edicdo desse evento jé realizada, com 500 mil m2 e
uma drea exclusiva denominada "Bauma Mining", dedicada & mineragdo.

A mostra terd como tema principal os beneficios da tecnologia no aperfeicoamento
do maquindrio para os setores de construcéo e minerag@o. Os organizadores
esperam superar os 400 mil visitantes registrados em 2001.

A SOBRATEMA, em parceria com a BRAZILUSA TOURS, esta organizando mais uma Missdo
Técnica para visitar o evento, oferecendo seu ja tradicional acompanhamento especializado.

Programa (8 dias e 7 noites):

27/03/04 Encontro no aeroporto internacional de Guarulhos, para embarque com destino a Munique.]
28/03/04 Chegada e fraslado ao hotel. Restante do dia livre. ,
29/03 a 03/04/04|Dias dedicados a BAUMA. J
04/04/04 Em hordario determinado, traslado ao aeroporto para embarque com destino ao Brasil. /

Prec¢o por pessoa

HOTEL AlpenClub - www.alpenclub.de - Localizado em O Tyl o o sod
Schliersee, pitoresca cidade no extremo dos Alpes, a 55 km de Apt© Triplo Apt® Duplo Apt® Individual /
Munique. Excelente hotel 4%, tipo Spa, dispée de restaurante,
bar, boate, piscina aquecida, jacuzzi, sauna, etc. US$1.900,00 US$2090,00 US$24OO/OO

Obs.: ® precos sujeitos & variagéo cambial do euro frente ao délar @ consulte-nos para maiores informacdes
sobre as condicées de pagamento @ valores calculados para saida de Séo Paulo e sujeitos a alteragdo sem prévio
aviso @ saindo de outras cidades, consulte a diferenca de tarifa.

INCLUI: NAO INCLUI:
o passagem aérea Sao Paulo / Munique / Sé@o Paulo, | e taxas de embarque;
em classe econémica; o despesas pessoais como: refeicoes, lavanderia,
o traslado aeroporto / hotel / aeroporto; telefonemas, documentac@o, passeios opcionais, efc.;
e hospedagem por 7 noites; o bebidas no jantar de confraternizacao;
o café da manha “buffet”; e outros itens que ndo constarem como incluidos.
o coquetel de boas-vindas;
o fraslados ida e volta ao local do evento por 6 dias;
o seguro salde com cobertura de até US$ 6.000,00;
o jantar de confraternizag@o;
e acompanhamento de guia bilingie e coordenador
da operadora;
o embarque assistido nos aeroportos.

Reservas / informacodes

@ BEAZILUSA

Rua Estela, 515 - Bloco G - Conj. 111 - CEP04011-002 - Sao Paulo - SP - Brasil
Tel. (5511) 5083-2323 Fax (5511) 5083-2001 com Mara Regina ou Ana Maria
MeT 2 bauma@brazilusotours.com

DELPHOS
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CARO ASSOCIADO(A)
ESTIMADO ASOCIADO

SOBRATEMA

s planos do Comité Executivo para o biénio 2004/

2005, além de consolidar as conquistas da entidade

em seus 15 anos de existéncia estardo focados, cada
vez mais em vocé, oferecendo oportunidades que possam ser
transformadas em ferramentas na solugéo dos problemas
do seu dia-a-dia.
A Sobratema, criada a partir de discussdes e debates dos
profissionais da drea de equipamentos, vem se consolidando
através de programas que transmitem o conhecimento, a
experiéncia e a tecnologia, ferramentas indispensaveis para
uma gestdo eficiente num segmento que se atualiza
diariamente e que néo raras vezes, nos deixa “a pé”, diante
de problemas aparentemente banais.
Os programas atuais: a M&T EXPO, a Revista M&T, 0
Instituto Opus, o Congresso, as Missoes Técnicas, 0 Quality,
o Ferramenta e o nosso Site continuardo, cada um no seu
campo, a prestar o indispensavel servigo & nossa comunidade.
No entanto, nfio obstante os programas ja citados, 0 momento
atual nos revela a necessidade de discutirmps 0s
Equipamentos em si, seus problemas técnicos, operacionais
e mercadolédgicos. .
Por isso, a novidade desta nova gestdo é a criagao Qas
“Camaras Setoriais”. Através delas, reuniremos usuarios
de equipamentos de um determinado segmento que se
utilizam tecnologia similar e, portanto com desafios e
necessidades afins em seu dia-a-dia. Desse modo, a Sobratema
pretende aglutinar de forma institucional e efetiva o debate
que sempre ocorreu sobre as reais necessidades dos usuarios,
hoje dispersos em centenas de empresas.
Uma vez formada a massa critica, definidas as prioridades
e debatidas com os diversos fabricantes e fornecedores,
poderemos alcancar os resultados que todos desejamos em
termos de produtividade e reducéo de custos operacionais,
resultados estes que serdo amplamente divulgados por esta
revista, que serda mais um veiculo para receber opinides e
comentéarios de vocés, leitores. A nossa expectativa é que os
debates nas Camaras Setoriais tanto se utilizem quanto
ofere¢cam novos rumos aos nossos programas atuais.
Finalizando, gostariamos de ratificar nesse primeiro
momento, 0 nosso firme compromisso com relagdo ao
treinamento. Ele é o combustivel essencial para qualquer
gestdo pautada na produtividade. Estaremos néo sé
priorizando as atividades do Instituto Opus, criado
especificamente para atender esse objetivo, como também
focando muito intensamente o Programa Ferramenta,
estratégico para promover o acesso de novos e bons
profissionais ao mercado.
Novos rumos poderido ser delineados para a Sobratema,
principalmente a partir das reunides das Camaras
Setoriais.

Contamos com a participagdo de todos,
Um grande abrago,
Afonso Mamede.

os planes del Comité Ejecutivo para el bienio 2004/2005,

ademds de consolidar todas las conquistas que la entidad

ha conseguido a lo largo de sus 15 afios de actividad, se
centrardn en usted, ofreciéndole oportunidades que puedan ser
transformadas en herramientas que le permitan solucionar
problemas del dia a dia.
Sobratema, que nacié de discusiones y debates de los
profesionales del drea de equipos, estd consolidandose a través
de programas que transmiten el conocimiento, la experiencia y la
tecnologia, herramientas indispensables para la gestion eficiente
de un sector en permanente actualizacién, que a veces nos
desconcierta ante problemas aparentemente sencillos.
Los programas actuales: la M&T EXPO, la revista M&T, el Instituto
Opus, el Congreso, las Misiones Técnicas, el Programa de
Calificacion de Proveedores, el Programa Herramienta y nuestro
sitio web, continuardn, cada uno en su campo, a prestar servicios
indispensables a nuestra comunidad. Sin embargo, no obstante
los programas mencionados, el momento actual requiere que
tratemos los equipos en si mismos, sus problemas técnicos, de
operacién y mercadolégicos.
En consecuencia, la novedad de esta nueva gestién es la creacion
de “Cdmaras Sectoriales”, por medio de las cuales reuniremos
a los usuarios de maquinaria de un determinado segmento que
usan tecnologia similar y que enfrentan, por lo tanto, desafios y
necesidades afines en sus tareas diarias. De este modo,
Sobratema procura aglutinar de modo institucional y efectivo el
debate que siempre se plantea sobre las reales necesidades de los
usuarios, dispersos en centenas de empresas.
Una vez formada la masa critica, definidas las prioridades y
debatidas con los diversos fabricantes y proveedores, podremos
llegar a los resultados que todos deseamos en lo que se refiere a
la productividad y reduccién de costos de operacién, resultados
que serdn ampliamente divulgados por medio de esta revista, que
serd uno de los canales para recibir sus opiniones y comentarios,
estimado lector. Nuestra expectativa es que los debates en las
Cémaras Sectoriales no sélo hagan uso, sino que también
sefalen nuevos rumbos a nuestros programas actuales.
Por ¢ltimo, nos gustaria ratificar en este primer momento nuestro
firme compromiso con relacion a la capacitacién, que es el
combustible fundamental de cualquier gestién orientada hacia la
productividad. No solo intensificaremos las actividades del
Instituto Opus, creado especificamente para alcanzar esa meta,
sino también concentraremos nuestra atencién en el Programa
Herramienta, estratégico para promover el acceso de nuevos y
sélidos profesionales al mercado.
Nuevos cursos de accién podrdan ser trazados para Sobratema,
especialmente con base en los debates de las Camaras
Sectoriales.

Contamos con la participacién de todos.

Un fuerte abrazo,
Afonso Mamede.
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Sociedade Brasileira de Tecnologia
para Equipamentos e Manutengdo

Diretoria Executiva e Enderego para
Correspondéncia: Avenida Francisco
Matarazzo, 404, Cj. 401 - Agua Branca, Sao
Paulo - SB CEP: 05001-000.

Sede: Rua Trés Andradas, 723, Bl A, Osasco,
SP - Tel/Fax 55 11 3662-4159.

E-mail: sobratema@sobratema.org.br

Diretoria:
Presidente - Afonso C. L. Mamede.
Vice Presidente - Benito F. Bottino.
Vice Presidente - Carlos F. Pimenta.
Vice Presidente - César A. C. Schmidt.
Vice Presidente - Gilberto Leal Costa.
Vice Presidente - Jader Fraga dos Santos.
Vice Presidente - Juan Manuel Altstadt.
Vice Presidente - Lédio Augusto Vidotti.
Vice Presidente - Mario S. Hamaoka.
Vice Presidente - Perminio A. M. Amorim Neto.
Vice Presidente - Vicente Bernardes.

Diretor Regional/RJ - Gilberto L. Costa -
Tel: 21 2537-8334 Ramal 279

Diretor Regional/MG - Petronio de
Freitas Fenelon - Tel: 31 3290-6706

Diretor Regional/PR - Wilson de A.
Meister - Tel: 41 322-6611 Ramal 333
Diretor Regional/SC - Sérgio Luiz
S.Barros - Te?: 48 9972-2670

Diretor Regional/BA/SE/AL - José Luiz P.
Vicentini - Tel: 41 312.0191

Diretor Regional/PE/RN/PB - Laércio de
F Aguiar - Tel: 81 3441-2702
Diretor Regional/CE/PI/MA -
Almeida Pinto - Tel: 85 256.2211
Diretor Regional/GO - Eduardo Braz P
Gomes - Tel: 62 317-1662

Diretor Regional/Centro Oeste -
Woxthon L. Moreira - Tel: 67 562-1411
Director Regional/Chile - José Jorge R.
Aravjo Tel: 56 2 382-6444

Director Regional/Peru - Fernando
Harmsen Andreés Tel: 51 1221.2731
Diretor Regional/USA - Steve Schneider
Tel:1 713 973-9730

Conselho Consultivo - Astor Milton Schmitt.
Dionizio Covolo Junior - Eduardo Martins
Oliveira. Eladio Rey Filho. George E. Beckwith.
Gino R. Cucchiari. Guilherme Pecora. Hitoshi
Honda. Laercio Brazil Lenz Cesar. Luis Afonso
Pasquotio. Perminio Alves Maia de Amorim Netfo.
Ricardo Dequech. Sergio Augusto Palazzo. David
L. Thompson. Valdemar  Shinhiti Suguri. Vicente
Bernardes. Yoshio Kawakami. Zito José Marques.

Expediente - Conselho Editorial:

Lédio A. Vidotti (Presideniej - Benito F. Bottino,
Cesar A. C. Schmidt, Clatdio Schmidt, Eduardo
M. Oliveira, Gino R. Cucchiari, Leonilson Rossi,
Luiz C. de A. Furtado, Luiz A. Tonello, Mdario H.
Marques, Orlando Arikawa, Paulo O. Auler
Neto, Perminio A. M. de Amorin Neto, Rafael A.
Mohedano, Silvimar F. Reis. Gerente Geral:
Hugo José Ribas Branco. Jornalista Respon-
savel: Wilson Bigarelli Mtb 20.183. Produ-
cdo Grafica: Delphos Propaganda &
Marketing 5/C Lida. Tradugbes para o
Espanhol: Maria Del Carmen Galindez.
Vendas de publicidade: Sylvio Vazzoler
55 11 3662-4159 Ramal 209

A Revista M&T - Manutencdo &
Tecnologia é uma publicacdo  dedicada @
tecnologia, gerenciaomento, manutencdao e
custos 3@ equipamentos. As opinides e
comentarios de seus colaboradore s néo
refletem, necessariamente, as posicées da
diretoria da SOBRATEMA. Tiragem: 10.000
exemplares. Circulag@o: Brasil, América
Latina e USA. Periodicidade: bimesiral

Antonio

MET 4

SUPORTE
RESPALDO

Fabricantes de
equipamentos ampliam
op¢oes de servicos ao
usuario.

Fabricantes de equipos amplian sus
ofertas de servicios.

Nossa capa: Divulgacao.
Nuestra portada: Divulgacién.

CAMINHOES
CAMIONES

Maior capacidade de carga,
menor distdncia entreeixos,
suspensdo diferenciada e
freio retarder sdo alguns
dos novos recursos dos
rodoviarios para a

conquista do mercado fora-
de-estrada.

Mayor capacidad de carga, menor
distancia entre ejes, suspension
diferenciada y freno retardador
son algunos de los nuevos recursos
de los camiones de carretera parad
conquistar el mercado de los de

fuera de carretera.




ENTREVISTA
ENTREVISTA

Mantendo um didlogo permanente com o mercado,
Yoshio Kawakami consolida a marca e comanda a
VOLVO CE em trés anos consecutivos de crescimento.
Yoshio Kawakami, presidente de Volvo CE, gracias al didlogo constante
y efectivo que mantiene con el mercado, ha consolidado la marca
después de tres afos consecutivos de crecimiento.

PECAS
REPUESTOS

CNH centraliza estoques no interior de Sao Paulo.
Sistema de logistica reduz prazo de entrega em até
50% e melhora atendimento pés-venda.

CNH centraliza inventario en el estado de Sdo Paulo. Sistema de
logistica reduce plazo de entrega hasta un 50% y mejora la
atencién postventa.

APLICACION
APLICACAO

Caterpillar desenvolve uma “320” com raio de
giro reduzido e especificamente configurada
para o mercado florestal.

Caterpillar desarrolla una “320” con radio de giro reducido,
configurada especificamente para el mercado forestal.

PNEUS
NEUMATICOS

Nova recauchutadora investe US$ 600 mil em
tecnologia; meta inicial é de 2400 pneus
reformados por més.

Nueva empresa de recauchutado invierte Us $ 600.000 en
tecnologia; meta inicial es reformar 2.400 neuméticos por mes.

SECOES E MAIS:
SECCIONES: Y TAMBIEN:
Editorial Editorial 03 | Confraternizagio: a festa de final de ano da Sobratema. f§ .

Confraternizacién: la fiesta de fin de afio de Sobratema.
Linha Direta Linea Directa 06 | Comboios: prote¢do mével para equipamentos.
Vehiculos de servicio: proteccion mévil para equipos.
Nabasikaias 08 Lubrifica¢do II' a evolucdo dos comboios.
Lubricacién II: la evolucién de los vehiculos de servicio.
o Nova diretoria eleita para o biénio 2004/2005.
Espago Aberto Espacio Abierto 46 Nuevo Comité Ejecutivo elegido para el bienio 2004/2005.

Custos Costos 48
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DUVIDA TECNICA: COMPOSICAO DE CUSTOS
Meu nome é Fernando e sou estudante de engenharia
mecéanica. Trabalho na drea de manutencio sendo
responsavel pela parte de planejamento e custos. Solicito
maiores informacées técnicas sobre a forma o mais real
de se apurar o custo de um equipamento, seja o custo
horario ou custo de reparo. Como fazer esta medi¢io?
Quais os parametros que devo considerar para a composi¢io
do custo/hora?Como gerenciar estas informacées?

Fernando Henrique
Belo Horizonte (MG)

Prezado Fernando,

Respondendo a sua pergunta “quanto a forma mais real
de apurar o custo de um equipamento” ...informamos que
seria aquele em que através de registros vocé pudesse

obter os custos de:

1 - Propriedade - os custos inerentes a posse do bem -
taxas, impostos, despesas de aquisi¢ao e depreciagio:
2 - Operacdo - os custos inerentes de possuir os
operadores no quadro de funciondrios com todos os
custos indiretos, inclusive a de supervisao direta:

3 - Manutencéo - os custos inerentes a manutengao
corretiva e preventiva dos equipamentos, incluindo o
seus custos de oficina, lubrificagdo, abastecimento e

supervisao.

Em resumo, tudo e todos que de alguma forma, gravitam
em torno da frota, contribuindo com sua operagao.
Todos eles devem ser apurados através de um sistema
simples e funcional, particularizado a cada perfil e
personalidade dos dirigentes da empresa.

Finalmente, sugerimos contatar os representantes dos
equipamentos que utiliza, que certamente terdo
toda interesse em atendé-lo com modelo mais adequado
a sua empresa.

Atenciosamente,
Jader Fraga dos Santos
Sobratema

ERRATA

Na edicdo anterior, quando destacamos os
equipamentos em exposi¢ao no estande da Liebherr,
afirmamos erroneamente que o guindaste LTM 1500
em exposicao e pertencente a IV Transportes e Locacio
era o primeiro autoguindaste de 500 t do Brasil. Na
verdade, essa primazia cabe 4 Zandond Guindastes e
Transportes, que realmente foi a primeira empresa a
adquirir um guindaste LTM 1500 no Brasil.

MET 6

REVISTA M&T

Prezados profissionais da M&T,

Sou o Capitao do Exército Alerrandro Farias e comando a
Companhia de Engenharia de Equipamentos e
Manutencéo. Quando assumi a chefia da Cia, logo me
dei conta que a revista M&T poderia abrir novas fronteiras
para o meu batalhdo, ampliando contatos, atualizando
conceitos e implementando idéias na formag&o de nossos
operadores.

Estou interessado em estabelecer um contato mais efetivo
com a SOBRATEMA e gostaria de atualizar nosso cadastro
para recebimento da Revista M&T.

REF. 102

Capitdo de Engenharia Alerrandro Farias
Cuiaba (MT)

Caro capitéo,

Ficamos felizes em saber que a revista estd sendo
importante para seu trabalho.

A diretoria da Sobratema entrard em contato em breve e
quanto ao cadastro, sua solicitacao sera atendida sem
problemas.

Atenciosamente,
Wilson Bigarelli
Revista M&T

editor

CAMINHOES SCANIA EM
APLICACOES FORA-DE-ESTRADA

Em primeiro lugar gostaria de parabeniza-los pela
qualidade das informacoes publicadas na Revista
M&T.Gostaria de obter informacgées a respeito de uma
reportagem publicada sobre: “Caminhoes Scania em
Aplicacoes Fora-de-Estrada”.

Obrigado,
Wellington Franca
(por e-mail)

Caro Wellington

Obrigado pelo incentivo. A mais recente matéria que
publicamos sobre o assunto saiu na M&T 73. Estamos
enviando copia por e-mail. Nesta edi¢do voltamos ao tema.

Atenciosamente,
Wilson Bigarelli
Revista M&T

editor




SATISFEITO COM
O RETORNO QUE O SEU

DELPHOS

A produhvndade de um equipamento depende, \
basicamente: 1- da maquina; \ Pesquisas realizadas nos Ultimos 15
| 2- da administracdo de recursos anos, nos Estados Unidos e no Canada,
e atividades; e mostram o peso de cada um desses
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Stacker/Reclaimer modelo ASR
SANDVIK PARTICIPA DA
EXPANSAO DE TUBARAO

A Sandvik, em parceria com a MGS -
Manuseio de Granéis S6lidos, venceu
a licitacéo para o fornecimento de dois
equipamentos combinados tipo
Stacker/Reclaimer (empilhamento e
recuperacio de material) modelo
VASR 1400/50 integrados a um
sistema de correias transportadoras
destinados & movimentagdo de
minério de ferro dentro do projeto de
expansio do Porto de Tubaréo, em
Vitéria (ES). Os dois equipamentos,
com 50 metros de comprimento no
braco, possuem capacidade de
empilhar 10 mil toneladas de
materiais por hora e de recupera-los
em um volume ainda maior — 14 mil
toneladas/hora. As maquinas estao
sendo fabricadas no Brasil, tém sua
instalacdo prevista para marco de
2005 e sdo as primeiras da Voest-
Alpine, do grupo Sandvik, a entrar
na América do Sul.

NOVA CONCESSIONARIA

SCANIA, EM SAO BERNARDO
A Codema, maior concessionaria
Scania na América Latina,

REF. 105
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ETIFICA DE MOTORES

Retifica de Motores

Diesel-Gasolina-Alcool

Mercedes Benz, MWM, Perkins, Caterpillar
Scania,Cummins,Volvo, VW, Fiat, GM,Ford

e D gl B @ o

Rua Sassaki, 40 - C. Ademar - CEP 04403-000 - SP

PABX:(011) 55634373

M&T 8

inaugurou no Gltimo dia 10 de
dezembro, sua primeira filial na
cidade de Sdo Bernardo do Campo
(SP). Localizada no bairro Demarchi,
a nova casa sera especializada no
atendimento aos cegonheiros, que
concentram em Sio Bernardo do
Campo cerca de 65% da frota
circulante deste segmento no Pais. “A
filial de Sdo Bernardo faz parte deum
plano da Codema de especializa¢do nos
segmentos mais atuantes de cada
regido. Ao invés de instalar a
concessionaria em rodovias de grande
circulacido, nos posicionamos
préximos a base do cliente, neste caso
os cegonheiros. Porém, a casa tem
estrutura para atender todos os
outros segmentos”, explica Antonio
Barros, diretor da Codema.

A Codema é uma das dez maiores
concessiondrias Scania no mundo.
S@o nove filiais no Estado de Sio Paulo
e uma em Minas Gerais, que
empregam 250 pessoas e sio
responsaveis anualmente pela venda
de 700 novos caminhdes, 100 novos
onibus e cerca de 250 caminhdes
usados, além da prestacao de servicos
e vendas de pecas.

GRUPO VOLVO TEM NOVO

PRESIDENTE NO BRASIL

Desde outubro do ano passado, a
Volvo do Brasil estd com novo
presidente. Tommy Svensson
assumiu o cargo em substituicdo a
Peter Karksten, agora responsavel
pela Volvo Trucks North América.
Svensson est4 ha 30 anos no grupo
Volvo e até entdio era presidente da
Volvo Trucks Deutschland GmbH,
na Alemanha. Sueco, o novo
presidente da Volvo do Brasil tem 55
anos e ja passou por varias areas do
grupo. Iniciou a carreira na Volvo
Truck Corporation (VTC) em 1973,
como gerente de negdcios baseado em
Gotemburgo, sede mundial da
empresa. Foi também gerente
regional da Volvo International
Division. Sua experiéncia em
mercados externos foi adquirida
também no Reino Unido, Egito e

J .
Tommy Svensson: presidente da Volvo Brasil.

Alemanha, sempre em posicoes de
dire¢ido.Graduado em Economia pela
Universidade de Gotemburgo, é
casado e tem duas filhas. Poliglota,
fala sueco — sua lingua natal —,
alemao e inglés, todas fluentemente.

PIRELLI ADOTA

CURSO ELETRONICO

A partir de dezembro a Pirelli
Pneus iniciou o treinamento de
cerca de sete mil funciondrios de
sua rede de revendas na América
Latina, que inclui 1.200 pontos,
por meio de um programa de e-
learning que visa acelerar a
qualificacdo dos empregados. O
programa foi desenvolvido pela
consultoria de tecnologia da informagao
e educacio Gennari & Peartree (G&P).
O treinamento significard uma sensivel
reducdo de custos para a Pirelli, que
ird investir R$ 370 mil no projeto
“Clicando e Aprendendo”.

O valor significa menos de 15% do
total gasto em 2003 (R$ 2,5 milhdes)
com um curso presencial aplicado em
apenas 700 funciondrios em Santo
André (SP). Para o responsavel pela
4drea de marketing e de treinamento
da Pirelli, Indcio Caltabiano Neto,
0s cursos presenciais, ministrados
para grupos de 20 pessoas em
média, tinham duracdo variavel
entre trés e cinco dias, resultando
num alto custo para a empresa,
ja que implicavam em custos
adicionais com locomog¢gao,
hospedagem e alimentacao.
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'Seguranga e flexibilidade de e Dispensa mio-de-obra de montagem

manobras, para atingir todos os tipos

de aplicacdo.

‘ Equipamghto's de fdcil operagdo,
impulsionados a bateria, diesel,

|
i |

gasolina-ou GLP.

Filiais = .
Sdo Paulo_SP
(11) 39171333

. Casa Branca SP
(19) 3671 4540

Curitiba PR - | Porto Alegre RS

(47)/667.0524 -

(571) 33713022

e desmontagem, diminuindo custos

e prazos.

° Produtividade elevada, devido aos
comandos inteiramente proporcionais

e simultdneos para rdpido acesso.
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Rio de Janeiro RJ
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Venda - Locagdo
Assisténcia Técnica

Maiores informacoes sobre nossos
produtos visite:

www.rohr.com.br




YOSHIO KAWAKAMI:

0 ARTICULADOR DA VOLVO CE
YOSHIO KAWAKAMI: EL “ARTICULADOR” DE VOLVO CE

REF. 107
Mantendo um didlogo permanente com o mercado, Yoshio Kawakami consolidou a marca e comanda a Volvo CE em trés anos
consecutivos de crescimento. Yoshio Kawakami, presidente de Volvo CE, gracias al didlogo constante y efectivo que mantiene

con el mercado, ha consolidado la marca después de tres afios consecutivos de crecimiento.
Por Wilson Bigarelli

presidente da Volvo Construction
Equipment South América
(Volvo CE), é o que se costuma
chamar de um “homem de
marketing” (de fato, ele é até p6s-
graduado na area). Simpdtico, bem
humorado e articulado como 0s
caminhdes de sua linha de produtos,
Yoshio tem mantido um didlogo
permanente com o mercado, desde
que assumiu a companhia em julho
de 2000. Naquela época, a divisdo
de equipamentos do grupo era
identificada com a empresa que
lhe dera origem — a VME (Volvo,
Michigan e Euclid) e ainda
abrigava duas outras marcas, as
motoniveladoras Champion e as
SR AN : ' escavadeiras Samsung. Coube entéo
G / a Yoshio, pincado pela Volvo da
i diretoria comercial e de engenharia
da Cummins, conduzir o processo que
iria consolidar uma tUnica marca —
Volvo, naturalmente — em toda essa
linha de produtos.
Essa fase de transi¢do foi vencida
sem sobressaltos, com direito a
um investimento adicional de
US$3 milhdes em um Centro de
Demonstracgoes, instalado em uma
area de 38 mil 2, em Curitiba. A
Volvo CE acaba de completar trés
anos seguidos de crescimento.
Mesmo em 2003, um ano de vacas
magras para a construcio no Brasil,
a Volvo faturou US$ 138, 4 milhoes
- — um resultado 38% superior em

Yoshio Kawakami: ousadia no lancamento de novos ~ .
produtos e estratégia bem sucedida de exportacies. relacdo a 2.002. Valeu a ousadia no

n engenheiro Yoshio Kawakami,

Fotos: Divulgagio.
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langamento de novos equipamentos,
o trabalho junto a mercados mais
promissores (o florestal e o de
mineracdo) e uma bem calibrada
estratégia de exportacdes para a
América Latina, os Estados Unidos
e a prépria Europa.

Como diz Yoshio, a Volvo CE
“atravessou a ponte” e hoje tem
16% de participacéo, no Brasil e nos
outros paises latino-americanos em
seu conjunto. Mais que isso, esta
instalando quatro escritdrios
comerciais com autonomia e infra-
estrutura completa (que Yoshio
chama de “marketing hubs”) no
Brasil (Curitiba), em Santiago,
no Chile, em Lima, no Peru, e
um quarto, na América Central,
provavelmente no Panamé.
Prestigiada na matriz, a fabrica
brasileira em Pederneiras (SP)
tem recebido investimentos anuais
de US$ 5 milhdes, aumentou
recentemente em 26% o seu quadro
de pessoal, e responde pela producio
de nove diferentes modelos globais
—inclusive uma linha que passou a
ser exclusiva (a p4-carregadeira L-
50). Diante disso, a projecéo de
Yoshio para 2004 parece modesta:
US$152,2 milhdes.

Revista M&T: Ao que parece, a
reducédo no nivel de atividade da
construcao no Brasil em 2003 néo
interrompeu a trajetéria de
crescimento da Volvo CE. Quais suas
expectativas para 2004?

Yoshio: Do ponto de vista da
empresa. 0s resultados foram
posItivos porque soubemos criar
alternativas. Mas uma queda de 35%
no mercado interno é preocupante.
Exportamos mais de 70% de nossa
produgdo, o que significa que a
atividade economica que poderia ser
gerada aqul pela construcdo esta
ocorrendo em outros paises. Acredito
que neste ano. com uma estabiliza¢ao
nos indicadores economicos. poderd
haver uma retomada de obras de
infra-estrutura. seja através do
governo ou de parcerias piblico-

privadas. Seria 6timo se pudéssemos
voltar ao patamar de 2002, quando
chegaram a ser comercializadas no
mercado cerca de 5000 maquinas de
construcao — em 2003 foram apenas
3733 unidades.

Revista M&T: O que falta ao
Brasil para atrair um maior volume
de investimentos. O Grupo Volvo,
por exemplo, planeja investir novos
recursos em equipamentos e
instalacoes?

Yoshio: Sem diuvida. Mas é
Importante observar que o que atrai
o investidor atualmente ndo é mais o
baixo custo da mao-de-obra ou de
insumos, mas a expectativa de
ganhar no proprio mercado. Como
ocorre na China onde uma populacao
de 1,83 bilhao de pessoas representa
um grande potencial. Por isso
€ fundamental que o mercado
brasileiro mostre reacdo para atrair
novos investimentos.

“Exportamos hoje mais de 70% de
nossa produgdo, o que significa que
a atividade econdmica que poderia
ser gerada aqui pela construgdio estd
ocorrendo em outros paises”.

Revista M&T: Com mais de 70%
de sua producgéo voltada para
exportacdo e com uma escala
pequena em termos mundiais, ha
alguma chance do desenvolvimento
tecnoldégico levar em conta as
necessidades do usuario brasileiro?.
Ou ele sempre ficara a reboque dos
mercados de maior demanda de seus
pares na Europa e Estados Unidos?

Yoshio- Nenhum mercado tem mais
esse poder de influéncia tao grande
como existia no passado, quando os
produtos eram desenvolvidos para
determinadas condigées de uso e
localidades. Houve um ganho de
inteligéncia nos ultimos anos. Hoje
se utiliza muito a simulagdao ao
1nvés de se fazer o teste pratico real
como forma de se acelerar o

I Ing. Yoshio Kawakami,
E presidente de Volvo

Construction Equipment South
America (Volvo CE), es lo que se
suele llamar un “hombre de
marketing”, y de hecho, se
especializé esa drea. Simpdtico,
bien humorado y “articulado” como
los camiones de la linea de
productos Volvo CE, Yoshio
mantiene un didlogo constante y
productivo con el mercado desde
que asumid la presidencia de la
compania en julio de 2000. En esa
época, la divisién de equipos del
grupo era identificada con la
empresa que le dio origen —la VME
(Volvo, Michigan y Euclid)-y
ademds englobaba otras dos
marcas: las motoniveladoras
Champion y las excavadoras
Samsung. Contando con el apoyo
del departamento comercial de
Volvo y el departamento de
ingenieria de Cummins, Yoshio
estuvo a cargo de la conducciéon del
proceso de consolidacién de toda
esa linea de productos en una Unica
marca, Volvo, naturalmente.
Este proceso de transicién se realizé
sin sobresaltos, incluso se invirtieron
tres millones de délares adicionales
en un Centro de Demostraciones
instalado en un drea de 38.000 m?,
en Curitiba, Parand. Volvo CE ha
gozado tres afos seguidos de
crecimiento e, inclusive crecié en
2003, un afo de vacas flacas para
el sector de la construccién civil en
Brasil, registré una facturacion de
138,4 millones de délares —un 38%
superior a la registrada en 2002.
Dio resultado la audacia de Yoshio,
que lanza nuevos equipos, realiza
un excelente trabajo de penetracion
en mercados que considera mds
prometedores, como el forestal y
minero, y traza una muy bien
calibrada estrategia de
exportaciones para América Latina,
los Estados Unidos y Europa.
Como dice Yoshio, Volvo CE “pasé
el puente” y hoy tiene el 16% de
participacién en el mercado, entre
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desenvolvimento. FExiste um
conhecimento muito maior das
condi¢ées de utilizagdo real do
equipamento no mundo todo, tudo
catalogado em forma de bancos de
dados — por isso um projeto cobre a
grande maioria das necessidades,
desde que ndo sejam muito
particularizadas.

Revista M&T: Quais sdo as reais
motivacées de um fabricante
quando ele lanca um equipamento?
Em que medida, os langamentos
levam em contam necessidades reais
dos usuarios?

Yoshio- O que buscamos € atender a
uma gama maior com um produto que
talvez esteja acima das expectativas
do cliente, oferecendo mais do que o
cliente espera. Eu ndo vejo como a
gente correr atrds no sentido
inverso. Talvez se a indistria nao
tivesse a iniciativa de buscar novas
tecnologias, talvez ainda nao
tivéssemos a incorporag¢do da
eletrénica, de sistemas hidraulicos
mais avancados. Eu ndo acredito
que hoje um us udrio de uma
motoniveladora prefira aquelas
alavancas hidrdulicas do passado, em
comparag¢dao com 0s coman dos

eletrénicos de hoje.

Revista M&T: E o que dizer da
Michigan, que ainda tem uma legido
de admiradores e que para muitos
ainda é sinénimo de carregadeira “de
baixo custo de aquisicdo e que néo

quebra nunca”...?

Yoshio: Obviamente, ainda ha
pessoas com um certo saudosismo de
produtos como a Michigan — assim
como alguns de nos gostaria de ter
um fusca para sair de vez em quando.
F wma referéncia do passado, alguma
coisa que foi boa, importante, num
determinado momento para o cliente.
A conotacdo de que a tecnologia é
desnecessdria é equivocada. E
im j)USSJ’ve] se comparar uma
Michigan com as carregadeiras de
hoje — nao so no aspecto de conforto,
(/(; ruido, facilidade de operacao.
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estabilidade, seguranca, velocidade
de operagdo e uso da poténcia —
tudo isso traz um ganho de
produtividade do equipamento.
Além do mais, no cdlculo do custo,
na avaliagdo do beneficio, talvez
ndo esteja aparecendo o beneficio
desses novos recursos ao operador:
Quando temos uma mdquina com
cabine fechada, o ar filtrado e
temperatura controlada na cabine
—qual o impacto do ponto de vista
de seguranca, prevencio de
acidentes e produtividade?.

Revista M&T: Por falar em
operadores, vocé acha que as
fabricas e os dealers tem alguma
responsabilidade no treinamento e
reciclagem desse pessoal. Ou isso é
responsabilidade exclusiva do usuario?
Yoshio: Eu acho que o fabricante tem
que levar ao mercado o produto e seu
contexto de utilizagio, na forma de
Informagées técnicas e a maneira
correta de operar. O equipamento de
produgao requer um treinamento no
sentido de extrair desse mesmo
equipamento o maximo de produgdo
possivel e um retorno mais rdapido e
desejado. Hd um esfor¢o nesse
sentido. E um trabalho con yunto, mas
também é muito sintomatico que as
empresas que adquirem
equipamentos — que chegam a custar
1 milhdo ou 2 milhdes de reais — nao
tenham a mesma atengdo em relagdo
ao operador.

Revista M&T: Mas as vezes esse
despreparo em relacdo as novas
tecnologias também pode ser
constatado nos préprios dealers...?

Yoshio: Nesse caso, o dealer ndo
estd cumprindo sua fungio que é a
de prover o suporte necessdrio em
termos de informagao, mao-de-obra
técnica, disponibilidade de pegas e
atendimento. Também cabe ao
distribuidor a prestagdo de servigos
n40 50 no sentido tradicional de pegas
e reparos, mas na forma de acordos
operacionals e suporte especifico,
contratos de manutencao, full

“No é possivel que para um
determinado segmento a tecnologia
seja vista como um Gnus, enquanto
que para o restante de nossas vidas
seja 0 acelerador do progresso”.

Brasil y los otros paises
latinoamericanos en conjunto. Mds
aun, estd instalando cuatro oficinas
comerciales auténomas con total
infraestructura (que Yoshio
denomina “marketing hubs”) en
Brasil (Curitiba), Santiago de Chile,
Lima, Perd, y la cuarta en América
Central, probablemente en Panama.
La fébrica brasilefia de
Pederneiras (S@o Paulo), que goza
de un enorme prestigio en la
matriz y ha recibido inversiones
anuales de 5 millones de délares,
aumentd recientemente en un
26% su plantilla y es responsable
de la produccién de nueve
diferentes modelos mundiales,
inclusive de una linea que ahora
fabrica con exclusividad: la pala
cargadora L-50. Por todos estos
motivos, el célculo de Yoshio para
2004 parece modesto: 152,2
millones de délares.



Realizagao () Empreiteiro 1 /jgc o

service e até a instalagdao de postos
avangados de manutengdo nas obras,
nas minas, nas dreas de utilizagcdo
do cliente. Entao esse papel de levar
a Informagdo, o conhecimento e a
ma&o-de-obra qualificada é o papel do
distribuidor.

Revista M&T: Sem esse suporte, a
tecnologia, ao invés de um agente
facilitador, pode vir a ser um
complicador no processo...?

Yoshio: Estamos vivendo em um
mundo digital. A mesma tecnologia
Incorporada nessas maquinas esta
presente em caminhoes, automoveis,
nos eletrodomésticos, e nos
computadores que noés usamos.
Entao néo é possivel que para um
determinado segmento essa
tecnologia seja vista como um onus
enquanto que para o restante de
nossas vidas essa mesma tecnologia
seja o acelerador do progresso. As
mudangas se tornaram mais
rdpidas, mas da mesma forma que o
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ciclo de vida de uma mdquina de
construgao tem sido reduzido — da
mesma forma os automoveis, as
madquinas, as casas e todas as nossas
atividades passam por uma
renovagdo mais freqiiente.

Revista M&T: Quais sdo a seu ver
os principais paradigmas do
desenvolvimento tecnolégico atual?
Yoshio: Muitas vezes néo se
mede também o beneficio da
confiabilidade. Se considerarmos
outros segmentos, uma das coisas
que fortaleceu muito na relagdo na
relagdo entre empresas e entre
cliente e fornecedor é o compromisso
relativo ao tempo. Eu tenho a
expectativa de que vocé me produza
tanto em “x” tempo. Que vocé me
entregue tal coisa em determinado
ponto até tal horario. Entéo esse
compromisso de tempo trouxe um
novo fator nas nossas atividades,
que é a confiabilidade. Muito da
tecnologia foi investido para

elevacdo da confiabilidade. Embora
isso ndo seja medido no a primeiro
momento, nem seja tdo evidente, é
um ingrediente essencial para
manter as atividades de hoje.

Revista M&T: Mas também néao ha
um certo compromisso social no
desenvolvimento dessas novas
tecnologias?

Yoshio: Naturalmente. Eu acho que
a tecnologia deve atender um
contexto econémico do cliente (de usar
essa mdquina e produzir alguma
coisa), um contexto humano, do
operador, em sua interface com o
trabalho, e atender a uma expectativa
social quanto 4 emissoes, seguranga,
e Impacto ambiental. Se eu sair na
rua com um carro da década de 50,
estou introduzindo no minimo um
fator de inseguranga para todos os
outros motoristas e pedestres. Por
1sso, eu acho que o contexto todo é
que determina a resposta correta em
termos de produto.

NOVAS ATRACOES

Polo de Tecnologia

do Concreto
Polo de

Engenharia Municipal

18 A 20 DE MAIO DE 2004

PEDREIRA BARUERI - SERVENG CIVILSAN

Rod. Pres. Castelo Branco - Km 32 - Sauda 32 Jandira - Aldeia da Serra - Barueri - Sao Paulo

POLO DE DEMONSTRACAO DE TECNOLOGIA DO CONCRETO
+ Aduela em fase de montagem de formas, armadura, sistema de protensao = Execucao de piso industrial - Montagem e desmontagem
de formas de concretagem < Demonstracdo de bomba de concreto com langa = Concreto reforcado com filamentos plésticos,
metdlicos, fibra de carbono e aditivos especiais - Reparos de concreto

POLO DE ENGENHARIA MUNICIPAL / TECNOPOLIS - CIDADE TECNOLOGICA
- Manutencdo Vidria - Recapeamento e Tapa-buracos = Obras de drenagem contra enchentes « Coleta de lixo e limpeza das ruas
= Operacdo de aterros sanitdrios © lluminacdo Publica  Sinalizacdo de Vias e Semdforos - Recuperacdo de redes de dgua e esgotos

* Sistema de construgdo rdpida para habitacdo social

A DEMONSTRACA CONTINUA NOS TRES DIAS DE EQUIPAMENTOS DE ESCAVAGAO, TRANSPORTES, -

PERFURACAQ, DESMONTE, PAVIMENTACAO E FRESAGEM, RIGGING-FOI TAMBEM AMPLIADA

Onibus fretados estarao ligando, de hora em hora, os aeroportos de Congonhas e Guarulhos a EQUIP0 2004
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Revista M&T: Algumas montadoras
passaram a configurar e disponibilizar
alguns modelos de caminhdes
rodoviarios para atuar em canteiros
de obras e mineracéo. Onde é que estd
a linha diviséria para aplicacdo do
rodovidrio ou do off road?

Yoshio’ De um modo geral, podemos
dizer que onde vale a pena construir
uma estrada e fazer a sua manutengao
o uso do caminhao rodovidrio se
justifica. Vocé precisard de um
caminhao fora-de-estrada quando tiver
mudancga freqiiente de percursos
quando € uma atividade de extracao,

em que o ponto de carregamento ou
descarga varia — quando a atividade
vai se desenvolvendo sob um terreno
ndo preparado para rolagem de
veiculos. Nesse caso, a flexibilidade é
do caminhao off road. Outra coisa é
que com condigées climdticas
adversas. nio se consegue manter
uma boa pista de rolagem dos
caminhoes. O caminhio rodovidrio
sofre muito com irregularidades na

pista, o desgaste é muito grande e a

velocidade de operagao cai bastante e

é preciso investir na manutencio

dessa via —entao a solugdo natural é

wm veiculo fora-de-estrada.
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Crescimento no mercado florestal e de mineracéao.

Revista M&T: O recém-lancado
articulado A30 recebeu o que vocé
chama de capacitacao local, tendo
sido rebaixado para operacdo na
mineracao subterranea de ouro no
Brasil. Quais os limites para um
desenvolvimento local. Quando
isso é possivel?

Yoshio’ Quando ha uma evolugdo na
relagao fornecedor-cliente. A Volvo CE
desenvolveu o projeto como uma
solugdo especial para clientes que
atuam neste setor. Veja que nao

“0 que buscamos é atender a uma
gama maior com um produto que
talvez esteja acima das
expectativas do cliente, oferecendo
mais do que o cliente espera. Eu
ndo vejo como a gente correr atrds
no sentido inverso”.

estamos falando de uma obrigacao
subjetiva ou de uma responsabilidade
do fabricante em prever e prover
solugoes para todas as condigoes sem
perspectiva de

ter nenhuma

realizacao de negocios. Por 1sso,

muitas vezes quando um cliente de
grande porte necessita de solugoes
especificas, a solu¢do pode ser um
acordo com o fabricante.

Revista M&T: Vocé afirmou
recentemente que uma das prioridades
da Volvo CE é o investimento na
introducio de equipamentos de grande
porte no mercado. Quais sdo esses
equipamentos e como isso ser4 feito?
Yoshio: Nos temos que oferecer
toda linha Volvo ao mercado na
medida em que fagca sentido e
exista a oportunidade. Fssas
madquinas requerem que o cliente
tenha alguma experiéncia, possa
medir a performance e fazer
alguns testes. Isso pode querer
dizer trazer a mdquina, e submeté-
la ao cliente durante um periodo —
e promover adequagdo e eventuais
alteragées para o mercado local.
Outro aspecto importante é que
precisamos desenvolver todo o
suporte proximo ao cliente. Ha
dois anos. na
introdu¢ao da carregadeira 330 e
no ano passado realizamos a venda
da primeira escavadeira de grande
porte KC 360.4

investimos
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WWW.BAUMA.DE

Aqui o mundo se encontra!

Mais expositores. mais visitantes, com uma grande internacionalidade. A BAUMA continua no rumo do sucesso. Ela é uma das mais im-

portantes feiras do mundo para maquinas, veiculos, equipamentos e maquinario para material de construgcao e maquinas de mineragao.

Representante oficial no Brasil: Camara de Comércio e Industria Brasil-Alemanha. Sao Paulo, Tel. (0/11) 5187-5213. feiras@ahkbrasil.com
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Chdcara Xodd, com suas vdrias opgdes de lazer, deu o contraponto ideal a um ano marcado pela refraciio econdmica e pela
grande mobilizacdo em forno da M&T Expa"2003. El club de campo Xod6, con sus varias opciones de diversi6n, fue el lugar ideal
para festejar el fin de un afio marcado por la refraccion econdmica y las infensas actividades durante la M&T Expo’2003.
o lugar da tradicional

o ——— lkl I festa temAtica, em sua

P o confraternizacdo de final de
; ano a Sobratema reuniu no dia 29 de
novembro associados, amigos e
familiares na Chéacara Xodo,
Condominio Morada do Sol, um
verdadeiro clube de campo, localizado
em Vargem Grande Paulista (SP). A
Chécara Xodd, com suas varias opgoes
de lazer, deu o contraponto ideal a um
) ano marcado pela retragdo econémica
e . a - =~ e pela grande mobilizacdo em torno
Momento de descontragdo entre diretores da Sobratema e familiares. da M&T Expo’2003, confirmada mais
uma vez como o principal evento do
segmento de equipamentos.

Fotos: Divulgagio.

Em um clima descontraido,
acompanhado de um churrasco a
beira da piscina, todos os participantes
tiveram a oportunidade de conversar
com o presidente Jader Fraga dos
Santos e puderam conhecer as idéias
e projetos de Afonso Mamede, o novo
presidente eleito para o biénio 2004/
2005. As conversas giraram em torno
das perspectivas para o setor de infra-
estrutura no ano de 2004, com a

ecedores do segmento.

Presenca de prestadores de servicos e forn
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definicdo de regras claras na area de
energia na esfera federal, obras
municipais — que certamente
ganhardo um novo impulso em um
ano de elei¢des — além de novos e
importantes projetos, como a
expansio do metro de Sao Paulo.

O vice-presidente de Relacgdes
Internacionais Jonny Altstadt
também aproveitou o evento para
convidar todos os participantes a
integrarem a Missdo Técnica que a
Sobratema esta organizando para

Afonso Celso Legaspe Mamede

Benito Francisco Bottino

Carlos Fugazzola Pimenta

César Augusto Couppé Schmidt

Gilberto Leal Costa
Jader Fraga dos Santos

Juan Manuel Altstadt

Ledio Augusto Vidotti

Mario Sussumu Hamaoka

Perminio Alves Maia de Amorim Neto

Vicente Bernardes

levar um grupo de profissionais
brasileiros para Bauma — feira
internacional de construgéo e
mineracdo, que sera realizada, de
29 de marco a 4 de abril, em
Munique, na Alemanha. De resto,
a confraternizagdo foi pura
descontragéo e quem deu o tom foi o
diretor executivo do Instituto Opus,
Roberto Ferreira, que esqueceu por
alguns momentos o trabalho do Opus
na area de treinamento de operadores
e abriu as secoes de Karaoké, na
Chécara Xodé. =3

PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE
VICE-PRESIDENTE

VICE-PRESIDENTE
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Anuncie na
REVISTA M&T,
a melhor revista
especializada do
segmento de
equipamentos
de construgio e
mineragao.
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opc¢ao por transportar grandes
mvolumes de material em

frentes de obras ou em
minerac¢do nem sempre recai sobre
os tradicionais caminhdes fora-de-
estrada. Muitas construtoras e
mineradoras tém  escolhido
caminhdes rodoviarios projetados
para estas finalidades. E cada vez
maior o numero de montadoras que
projetam ou adaptam seus veiculos
para atender a demanda crescente.
Scania, Volvo, Mercedes-Benz, e,
mais recentemente, Volkswagen e
Ford tém colocado a disposicao dessas
operagoes caminhées especialmente
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VW: linha pesada também atende segmt'bmfg;

strada.

configurados para enfrentar as
condigoes de transporte mais severas
da construcgdo e da mineragéo.
Recentemente, a Iveco juntou-se as
outras montadoras que fabricam
modelos no Brasil e passou também
a oferecer opgoes para este segmento,
ampliando ainda mais o gradiente da
escolha das empresas. Em linhas
gerais, os modelos de caminhdes
chamados rodovidrios, mas
desenhados para trabalhos além do
asfalto, apresentam longarinas
duplas, reforcadas, suspensio com
molas especiais para grandes cargas
e o conjunto motor-caixa de cambio

RODOVIARIOS AVANCAM NO CANTEIRO
CAMIONES DE CARRETERA GANAN TERRENO EN LOS OBRADORES
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Menor disttincia entresixos, suspensdo diferenciada, freio refarder e maior capacidade de carga séo alguns dos recursos embarcados

para a conquista do mercado fora-de-estrada. Menor distancia entre ejes, suspensién diferenciada, frenos retardadores y mayor
capacidad de carga son algunos de los recursos incorporados para conguistar el mercado de los fuera de carretera.

com poténcia suficiente e relagoes de
marchas especialmente projetadas
para aplicagées severas e especificas.
Durante o Saldo Internacional do
Transporte de Cargas e Logistica
(Fenatran 2003), realizado em
outubro de 2003, a industria de
caminhées exibiu, entre seus
tradicionais produtos, aqueles
vocacionados para operar junto a
obras e jazidas de minérios.

A Scania foi uma das primeiras
montadoras estabelecidas no pais a
disponibilizar modelos rodoviarios
voltados para trabalhos “fora-de-
estrada”. Hoje, a empresa tem trés



O 2626 Ford para betoneiras.

caminhdes para o segmento, todos
com opc¢ao de tragdo 8x4. Enquanto
os modelos P94 e P114 encontram
maior aplicagdo com implemento de
betoneira, a série 124 é a que tem se
destacado na carga de material em
canteiros de obras e frentes de lavra.
Segundo o engenheiro comercial da
Scania, Antonio Celso Mendonca o
P124 é um caminhio préprio para
trabalhos como o de mineradoras.
Pode receber cagamba com grande
capacidade volumétrica e seu peso
bruto total (PBT) é de 47 toneladas.
Esse modelo sai de fdbrica sem
cacamba e com preparacio da
bomba hidraulica (acionamento da
cagamba). A cabine apresenta
algumas modifica¢des em relagido
aos “estradeiros”, como o horimetro
no lugar do odémetro, além do ar
condicionado (opcional), para
trabalho com os vidros fechados
onde ha muita poeira e outros
materiais particulados no ar.

Mendonca lembra que todos os trés
tipos de caminhdes sdo equipados
com freio retarder, com capacidade
de frenagem de até 870 cavalos. O
P124 também é equipado com
cambio GRS900R, de 14 velocidades,
12 sincronizadas e duas superlentas
(“crawler”). “Sempre ha uma
marcha para atender as diversas
solicitagoes de operacao”, considera.

Nesse modelo de caminhéo
“minerador”, as molas da suspenséao
sdo trapezoidais (sem amortecedores)
e a capacidade de arrasto do
veiculo (CMT - capacidade
méxima de tracdo) é de 150
toneladas. Seu peso (tara) sem
cacamba é de 10,4 toneladas,
chegando a aproximadamente 16
toneladas com a cacamba. Os
pneus utilizados sdo os 11x22.

Algumas exigéncias de mercado
foram atendidas pela Scania em seu
P124. O caminhio sai da linha de
montagem com vidro traseiro (para
o operador ver a bascula), eliminagéo
do ar quente (que segundo os usuarios
“s6 atrapalhava”), eliminagdo dos

Scania: pioneiro nas grandes obras.

ara transportar grandes
m volimenes de material a

frentes de obras o minas no
siempre la mejor opcién son los
tradicionales camiones fuera de
carretera. Muchas empresas de
construccién civil y mineras optan,
cada vez mds, por camiones de
carretera para otras finalidades. Es
cada vez mayor el nomero de
montadoras que disefian o adaptan sus
vehiculos para responder a la
creciente demanda. Scania, Volvo,
Mercedes-Benz, y, mds recientemente,
Volkswagen y Ford han lanzado, para
ese tipo de operacién, camiones
especialmente configurados para
enfrentar las condiciones de
transporte mds severas de la
construccién y la mineria.
Recientemente, Iveco adhirid a la
tendencia de las otras montadoras que
fabrican camiones en Brasil y ya estd
produciendo versiones para este
segmento, ampliando adn més la
gama de opcién de las empresas. En
lineas generales, los modelos de
camiones de carretera disenados para
operar también fuera del asfalto
presentan largueros dobles
reforzados; suspensién con muelles
especiales para grandes cargas;
conjunto motor-caja de cambio con
potencia suficiente, y un sistema de
cambio con marchas especialmente
disenadas para aplicaciones
severas y especificas.
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Volvo FM12: versdo 6x4 para transporte de minérios.

porta-trecos e da carenagem plastica.
No caso especifico dos veiculos que
levam baldo para concreto a
montadora coloca a caixa de cambio
mais adequada para este tipo de
operacdo, que é a GR900 (oito
marchas a frente, uma a ré e uma
“crawler” - superlenta), com tomada
de forca apropriada para movimentar
o0 equipamento enquanto o caminhéo
roda. Outro detalhe para o mercado
de betoneiras é o pneu sem camara,
na medida 295/80, que é mais baixa
em relacdo aos convencionais.
Antonio Celso Mendonga lembra que
o mercado de concreteiras ndo gosta
de altas poténcias, pois acredita que
causam maior desgaste dos pneus.
Dessa forma, prefere modelos com
motorizacdo inferior a 330 HP. “A
Scania oferece para as betoneiras
motores de 260 HP e 330 HP”, diz. A
suspensio tem feixes de molas
parabdlicas, para maior conforto do
operador. A capacidade de carga de 36
toneladas esta dividida em 21
toneladas nos dois eixos traseiros e
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7,5 toneladas em cada eixo dianteiro.
As longarinas duplas, de 9,5 mm
(tanto no P94 quanto no P114),
completam os reforcos estruturais.

Modelos “vocacionais” — A nova
linha Volvo de caminhdes rodoviarios
igualmente destinou parte de seus
veiculos para trabalhos mais
severos. Estes modelos sdo tratados
pelos engenheiros da empresa como
“vocacionais”. Os FM 12 6x4, com
PBT de 34 toneladas ou 41
toneladas, ja estido sendo utilizados
no transporte de minérios como
cassiterita e ferro.

De acordo com o engenheiro de vendas
da Volvo, Alvaro Enoncin, esse
caminh&o tem uma menor distancia
entre eixos, o que lhe permite um raio
de giro (manobrabilidade) mais curto,
ideal para espagos pequenos, como 0s
encontrados em varios sitios de
mineradoras ou até mesmo em obras
como as de barragens.

“Como estes trabalhos exigem
caminhoes mais altos em relacdo ao

solo, a suspensdo é especialmente
projetada para trabalhos mais
rusticos, em terrenos muitos
inclinados e ondulados”, diz Enoncin.
A suspensdo no eixo frontal é
parabdlica enquanto no eixo traseiro
é eliptica do tipo tandem.

O engenheiro explica que a
maioria das mineradoras tem
limite de velocidade méxima de 40
quilémetros por hora para os veiculos
que operam nas frentes de lavra, o
que faz do FM 12 o veiculo adequado
para tal necessidade, j4 que possui
quatro relagdes de marchas para
baixas velocidades.

“O FM 12 de 41 toneladas s6 esté no
mercado hé pouco mais de sete meses
e é 0 nosso caminhdo mais vendido
para mineracdo de ferro e construg@o
pesada como hidrelétricas”, afirma
Enoncin. Sob encomenda, a Volvo
pode entregar caminhdes também na
configuragéo 8x4.

Similar em tudo ao FM 12, 0 NH 12
tem apenas o capd frontal que o
diferencia do primeiro, o que fazo piso
da cabine ser plano, ja que o motor
fica a frente. O também engenheiro
de vendas da Volvo, Delnir Gasperin,
acredita que a montadora tem
produtos bastante competitivos.
“Trabalhamos com solugdes totais de
transporte. Nossa linha é totalmente
eletronica, incluindo o motor,
proporcionando menor consumo de
combustivel. Além disso, os veiculos
possuem software que permite aos
operadores e empresas gerenciarem
adequadamente os equipamentos,
maximizando a produtividade e a
rentabilidade da operagao”, garante.

Estrelas “extrapesadas” — A
estrela da Mercedes-Benz também
pode ser vista em trabalhos além
das rodovias. Entre sua extensa
linha de caminhdes rodoviarios esta
o robusto extrapesado LK-2638 com
tracdo 6x4, indicado para trabalhos
fora-de-estrada. O modelo conta com
motor turbocooler gerenciado
eletronicamente, de 380 HP. Com
capacidade de 45 toneladas de peso



bruto total combinado (PBTC) e 123
toneladas de capacidade maxima de
tracdo (CMT), é considerado pela
montadora ideal para o setor de
mineracio, por enfrentar os terrenos
mais dificeis e acidentados.

Os eixos traseiros motrizes do LK-
2638, 0 HD-7 e 0o HL-7, sdo robustos
e durdveis, podendo suportar até 13
toneladas cada um. O caminh&o vem
equipado com tomada de forga para
acionamento de bascula, diregéo
hidr4ulica e freio-motor Top Brake,
exclusivo da marca produzida pela
Daimler-Chrysler. Outro Mercedes-
Benz voltado para o segmento da
construcéo é 0 2423 B 8x4, em nova
versio, e que recentemente recebeu
o Prémio Top Anamaco/ADVB
2003, como o melhor case na
categoria “Producéo e Logistica”. E
um caminh&o betoneira que,
originalmente era oferecido pela
montadora na configuracgio 6x4 e
direcionado ao segmento da
construcéo civil, especialmente para
transporte de concreto e argamassa.
Para atender as empresas que atuam
nesse ramo e que solicitavam veiculos
com maior capacidade de carga, a
Daimler-Chrysler desenvolveu um
veiculo com um segundo eixo
direcional (transformando-o
num 8x4). O novo projeto evita
a sobrecarga e o desgaste prematuro
dos componentes do caminhéo e

Iveco: producao nacional de extrapesados.

também atende a legislac¢io da lei da
balanca durante as operacbes em
rodovias. O Mercedes-Benz 2423 B
8x4 (quatro eixos) passa a oferecer um
PBT técnico de 32 toneladas, nove a
mais que a versiao 6x4.

“Tailor Made” — A Volkswagen
Caminhdes oferece algumas op¢oes
para operagoes em canteiros de obra
e até mesmo em mineracdo. Uma
delas é a linha VW 23.210/ 23.220/
Titan 23.310 (6x2). Com um dos
chassis mais robustos da categoria,
possuem terceiro eixo de fabrica. O
modelo VW 23.210 ainda tem as
opcoes de motorizagdo Cummins ou
MWM. Como novidade, a marca
oferece os veiculos em sistema 7ailor
Made (sob medida) das distancias
entre eixos, que podem ser de 3.560 e
5.207 mm para a linha de 23
toneladas. Segundo a montadora, tais
medidas sdo as Unicas que ja vém de
fabrica no mercado brasileiro.

Os VW 26.220 / 26.260 (6x4), para
26 toneladas, com duplo eixo traseiro
de tracio integral, sdo projetados para
elevado torque e capacidade de vencer
rampas mais acentuadas. Sua
transmissdo Eaton RT 7608-LL é de
dez marchas a frente e trés a ré,
incluido a velocidade Jow-low (super-
reduzida) para casos de atolamento
ou superacdo de obstaculos, como
ondulagoes do terreno.

Estes dois modelos tém motores
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O LK 2638 Mercedes-Benz nao
Cummins 6CTAA turbo e intercooler,
sendo 0 26.220 com poténcia de 218
HP e 0 26.260 com poténcia de 256
HP. O supervisor de Marketing do
Produto da Volkswagen Caminhoes,
Rogério Gil Costa, diz que a
montadora recebe pedidos de
caminhées com o quarto eixo.

“Hoje temos também solicitacoes de
veiculos sob encomenda de 8x4. Isso
faz com que os modelos de PBT de 26
toneladas ganhem mais 6 toneladas
de capacidade, elevando o PBT para
32 toneladas”, comenta, dizendo ser
pratica comum entre empresas que
operam com betoneiras.

MaxTruck — A Ford, que em 2003
completou 100 anos de fundagéo e
46 anos de produc¢do do primeiro
caminhéo brasileiro (o Ford F-600),
mostrou na Fenatran que continua
conectada a modernidade
tecnolégica. Na ocasifo, exibiu seus
novos Cargo MaxTruck modelos 2421
e 2422, que estrearam a linha de
veiculos 6x2 de fabrica. Uma das
inovacoes incorporadas em sua
gama de produtos é o “air dryer”,
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s da Imigrantes.
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um dispositivo que evita o efeito de
umidade nos componentes do freio e
amplia a vida 1util do conjunto. Os
tracados Cargo 2622, 2626 e 2631
receberam ainda a nova embreagem
dupla Eaton 365, que permite
menor esfor¢go no acionamento e
maior durabilidade.

O cargo 2626 Mixer, com tracdo 6x4,
PBT de 26 toneladas e PBTC de 42
toneladas é o modelo da marca
especialmente projetado para utilizacdo
como betoneira. Equipado com motor
Cummins Turbodiesel Aftercooler
(C8.31253 CIV-0, de 256 HP e torque
de 106 mkgf (a 1.500 rpm), tem
transmissé@o Eaton de dez velocidades
a frente, ndo sincronizadas, e duas
a ré. A preparacio para instalacio
da tomada de for¢a dianteira no
motor, os radiadores de 4gua e ar
superdimensionados, com furacio
para montagem da bomba hidrdulica
da betoneira, facilitam a instalacio de
seus implementos.
A Iveco comega 2004 com um grande
diferencial no mercado de caminhdes
pesados. No primeiro trimestre deste
ano, a montadora inaugura a

producdo no Brasil dos modelos
Eurotech 6x4 e 4x2 e Eurocargo
170E22 e 230E22, antes produzidos
somente em Cérdoba, na Argentina.
A fabrica da Iveco no pais serd em
Sete Lagoas (MG), o que mostra a
disposi¢do da marca em competir com
vigor em territdrio brasileiro.

O modelo Eurotrakker 6x4 (ainda
importado) estd voltado para o
transporte de minérios, materiais
rochosos, terra e também cana-de-
agucar. Segundo Vicente Lopes Garcia
Filho, gerente de vendas da Iveco no
Brasil, uma das vantagens desse
veiculo é seu PBT de 38 toneladas e
poténcia de 370 HP. “Para mineracéo
pode transportar entre 24 e 25
toneladas. Sua relacdo de diferencial
pode ser alterada, ficando mais curta
para o uso em rampas’, afirma.
Assim como seus concorrentes diretos,
o Eurotrakker tem chassi extra-
refor¢ado e longarinas duplas na regido
da suspensio traseira. O motor é o
Iveco Turbocooler de 13.8 litros, potente
o suficiente para uma CMT de 132
toneladas. A versdo caminhio,
denominada 380 E 37H pesa 9,2
toneladas e seu motor tem poténcia de
370 HP. Ja a versdo cavalo mecanico,
720 E 42HT, pesa 9,4 toneladas e seu
motor tem poténcia de 420 HP.

De acordo com a Iveco, o Eurocargo
Tector 170E22, lancado em fevereiro
de 2003, foi o primeiro de sua
categoria a rodar nas ruas
brasileiras j4 atendendo os limites
de emissées Conama Fase 5 (Euro
ITI) a serem exigidos no Brasil para
caminhdes somente a partir de 2005.
O modelo foi o mais vendido na
Europa em 2002, com 21.858
unidades comercializadas.=Qa
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incluso, la verificacion y ajuste del sistema de aire acondicionado.

Liebherr Brasil padronizou o

u seu servico de assisténcia
técnica aos usudrios da marca,
através do programa “Liebherr
Service” que é prestado diretamente
por técnicos e engenheiros lotados
na fabrica em Guaratinguetd ou na
rede de distribuidores presentes
em toda América do Sul. O objetivo
do programa néo é novidade:
garantir o

suporte

técnico

Fotos: Divulgagao.

necessario para que o equipamento
Liebherr nas diversas operagodes
tenham constante performance de
producdo e disponibilidade, além
do custo-beneficio otimizado. O que
surpreende é a variedade de servigos
que passaram a ser oferecidos
através do Liebherr Service.

Um bom exemplo dessa gama de
servicos oferecidos pelo fabricante é
a manutencdo no sistema de ar
condicionado. Segundo a Liebherr,
o circuito de ar condicionado,
embora seja um sistema fechado,

LIEBHERR AMPLIA OPCOES DE SERVICOS
LIEBHERR AMPLIA GAMA DE OPCIONES DE SERVICIOS

Novo programa de assisténcia técnica inclui novos contratos de manutencdo programada e afé mesmo a verificacdo e ajuste
do sistema de ar condicionado. Nuevo programa de asisfencia técnica incluye contratos de mantenimiento programado e,

sofre contaminacédo, podendo causar
sérios danos aos componentes e
queda da performance do sistema.
Dai a necessidade da realizacao
de manuteng¢des preditiva e
preventiva nesse item.

Um sistema desequilibrado, além de
ndo exercer sua funcdo de
refrigeracdao de forma eficiente,
aumenta o consumo de combustivel
e gera desperdicio de poténcia tutil
do motor diesel.

A assisténcia

W Suponte técnico: direto da fabrica
e na ngde de distribuidores:




técnica Liebherr possui avangados
dispositivos de controle e
monitoramento de sistemas de ar
condicionado, desde a perfeita
execuc¢io no processo de carga, pois
cada equipamento necessita do
peso exato de liquido refrigerante
transferido com procedimento
especifico, até o acompanhamento e
correcdo em manutengdes preventivas
do sistema, mantendo o mesmo em
sua méaxima eficiéncia.

Alguns cuidados podem e devem
ser tomados diariamente pelos
responsaveis da maquina, com o intuito
de manter a eficiéncia e aumentar a
vida util do sistema. Sempre que
operando com o sistema de ar
condicionado ligado, o operador deve
manter portas e janelas fechadas. A
opc¢ao “circulagdo de ar da cabine
interno/externo”, disponivel em
alguns equipamentos Liebherr, nao
devera ser utilizada juntamente com
o sistema de ar condicionado.

Os prazos de troca dos filtros de ar
da cabine deverio ser respeitados
rigorosamente. Se o local de
trabalho apresentar excesso de
impurezas, os prazos devem ser
reduzidos. Outro cuidado é o de
observar diariamente o nivel de
liquido refrigerante e indice de
saturacdo via visor no filtro secante.

Oficina mével - Para que a
qualidade da Assisténcia Técnica
Liebherr possa ser prestada com
agilidade, eficiéncia e onde o
equipamento estiver, a Liebherr
montou uma frota prépria de veiculos

Investimento em pecas e atendimento.

equipados com ferramentas especiais,
necessarias a substitui¢do de alguns
componentes. Assim, a Liebherr leva
a “oficina” até os equipamentos da
marca, com corpo técnico capacitado
a solucionar problemas em que
sdo necessarias a desmontagem
e montagem de componentes
mecanicos, hidraulicos e
pneumaticos e também a realizagao
de diagndstico preciso de falhas
em sistemas de ar condicionado,
lubrificacéo centralizada etc.

Os veiculos dispéem dos recursos
técnicos necessérios para execugio de
servigos no préprio local de operagao
do equipamento, diminuindo o tempo
do reparo e principalmente os custos
com o equipamento parado. A Liebherr
oferece também a seus clientes
contratos de manutenc¢ao programada,
nos quais sdo executados servigos de
manutengao preventiva (com revisdes
periddicas a cada 500, 1000 ou 2000
horas), coleta de amostras de fluidos e
diversos tipos de analises (desgaste de
material rodante, coroa giratoria,
eficiéncia do motor e sistemas
hidraulicos. Os contratos abrangem
também a manutencio preditiva, que
engloba andlise de ruidos, analise de
temperatura, analise de erros e
substituicdo de componentes no
momento apropriado. =

Contratos de servigos abrangem

também manutengao preditiva.
“ programa “Liebherr Service”,
estandarizé su servicio de
asistencia técnica a los usuarios de la
marca, que estd a cargo de técnicos
e ingenieros que trabajan en la
fabrica, en Guaratinguetd o en la red
de distribuidores presentes en toda
América del Sur. El objetivo del
programa no es una novedad:
garantizar el servicio técnico
necesario para que los equipos
Liebherr, que operan, en las mds
variadas condiciones, ofrezcan
desempefo de producciény
disponibilidad constante, ademds de
una relacién costo-beneficio
optimizada. Lo que sorprende es la
variedad de servicios que Liebherr
Service ofrece. Un buen ejemplo de
esa gama de servicios ofrecida por el
fabricante es el mantenimiento del

iebherr Brasil, a través del

sistema de aire acondicionado.
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CNH CENTRALIZA ESTOQUES

NO INTERIOR DE SAO PAULO
CNH CENTRALIZA INVENTARIO EN EL ESTADO DE SAO PAULO
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Sistema de logistica reduz prazo de entrega em até 50% e melhora atendimento pés-venda.
Sistema de logistica reduce el plazo de entrega hasta en un 50% y mejora la atencion postventa.

" ocalizacgdo privilegiada, paratodoo BrasileAmérica Latina, da consolida¢io de quatro depésitos
"% estoque avancado, tecnologia  ja trazem beneficios concretos aos  das marcas do grupo — Case Agricola,

de ponta, suporte em tempo clientes: melhora do atendimento Case Construcdo, Fiat Allis e New
real e terceirizagdo de toda a operacdo  pds-venda e reducdo em até 50% do  Holland, ocorrida h4 dois anos e meio.
de logistica —transporte e atividades ~ tempo normal de entrega de pecasdas ~ Localizado em Itu, no interior
internas. Esses pontos estratégicos, marcas CNH, de acordo com a de S&do Paulo, em uma area de
utilizados pela CNH ao montaroseu  disponibilidade em estoque. O centro  aproximadamente 26 mil metros
Centro de Logistica e Distribui¢do  delogistica e distribuigdo éresultado  quadrados, o centro de logistica foi
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Fotos: Divulgagéo.

:

13 milhoes de pegas distribuidas num catélogo de mais de 100 mil itens.
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A PRIMEIRA COM COMANDOS HIDRAULICOS
E CHASSI ARTICULADO.

A PRIMEIRA COM LAMINA FRONTAL E
LAMINA “ROLL AWAY” COM PERFIL EVOLVENTE.

vendidas até setembro de 2004 (inclusive).

ncessionario.
este anuncio podem ser opcionais.

* Power Garantia valida para maquinas

Niio E DE HOJE QUE A
TECNOLOGIA FIATALLIS ABRE CAMINHO.

NOVAS MOTONIVELADORAS FIATALLIS. MAIS TECNOLOGIA, MAIS EXPERIENCIA DE ESTRADA.

Ha mais de duas décadas, todas as evolucdes em motoniveladoras No Brasil tém passado pela Fiatallis.
E com a tecnologia e o conhecimento colocados neste lancamento, vao continuar passando

Chegaram as novas Motoniveladoras FG Série B. Motor Cummins para todos os modelos, cabine ampla e climatizada,
com comandos suaves que proporcionam maior produtividade e conforto para 0 operador. E a experiéncia e
a tecnologia Fiatallis a servico das estradas brasileiras. Novo design arrojado com linhas arredondadas, que
oferece melhor visibilidade. E, agora, com a exclusiva Power Garantia para todo 0 Trem de Forca. E a Fiatallis

y) ¢
@glgﬁa%%%gg?%@x superando a Fiatallis. Conheca no seu concessionario as novas FG Série B. performance e eficiéncia sem

altos e baixos na sua produtividade.

FG SERIE B
FG14D B FG’I7D B FGEDO B

FIATALLIS

NINGUEM SUPERRA A FIATALLIS. SO A FIATALLIS,



montado logo apds a constituicdo da
CNH com a aquisicdo da Case
Corporation pela Fiat S.p.A.. Hoje, a
CNH é lider mundial na fabricacio
de tratores, colheitadeiras e de
equipamentos para construcio.

O centro de distribui¢do é o tinico da
empresa na América Latina e possui
um estoque de 13 milhdes de pecgas
distribuidas num catdlogo de mais de
100 mil itens, elaborado de acordo com
as solicitag¢ées dos 250 concessionérios
em todo o territério nacional e de 60
concessionarios nos demais paises da
AL. Por més, a movimentacdo chega
a 1,8 milhdes de pecas recebidas dos
fornecedores e igual quantidade
despachada aos clientes.

Para atender a essa demanda, dez
caminhges saem por dia do centro de
distribuicdo. “O sistema montado
para atender a essa grande
movimentacio, além de dar agilidade
ao processo como um todo, permite
que os pedidos de emergéncia sejam
atendidos com a rapidez necessaria,
pois temos transporte de carga varias
vezes por dia”, informa Jose Roberto
Manis, gerente de logistica de pecgas
de reposicdo. Ele explica que toda a
operacdo de logistica foi terceirizada
para uma tnica empresa, a TN'T, com
o objetivo de dar uniformidade,
agilidade e qualidade ao atendimento.

Plantio para emergéncias —
Para garantir que o produto chegue
ao cliente no menor tempo possivel,
a empresa também implantou um
software que registra os pedidos dos
concessionarios em tempo real. Esse
software permite a CNH atender no
mesmo dia, em qualquer parte do
pais, os pedidos urgentes de pecas
para maquina feitos até as 17h, as
solicitacoes de emergéncia feitas até
as 14h e os pedidos para estoque
normal em até trés dias uteis.

Para os casos de maquina parada, a
CNH também mantém no centro de
distribuicao plantdes aos sabados e
feriados. “O nosso objetivo é nao
deixar nenhum cliente perder tempo
e ter prejuizo. Por isso, além de
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Atendimento de 310 concessionarias na América Latina.

disponibilizar os servigos de
emergéncia, nds incentivamos os
concessionarios a terem itens em
estoque”, explica Manis.

Outro fator que ele cita como
estratégico para a CNH é a
localizacéo do centro de distribuicgéo,
no quilémetro 55 da SP 79, no
municipio de Itu, a cerca de 70
quilémetros da capital paulista. Essa
regido esta préxima de 65% dos
principais fornecedores de pecgas, do
aeroporto de Viracopos, em
Campinas, o principal terminal de
cargas do Brasil para os mercados
interno e externo, e dos aeroportos de
Congonhas e Cumbica. Além disso, é
servida por uma das principais
malhas vidrias do pais, o que facilita
o0 acesso aos Estados do Sudeste, Sul
e Centro-Oeste. =

| Centro de Logisticay
= | Distribucién de CNH para todo

Brasil y América Lating,
ubicado estratégicamente en el
interior del estado de Séo Paulo, es el
resultado de la consolidacién de
cuatro depdsitos de las marcas del
grupo —Case Agricola, Case
Construccién, Fiat Allis y New
Holland—, que se llevé a cabo hace
dos afios y medio. En un drea de
aproximadamente 26.000 metros
cuadrados, el centro de distribucién
cuenta con un inventario de 13
millones de repuestos
correspondientes a un catdlogo de
mdas de 100.000 articulos, elaborado
de acuerdo con los requerimientos de
250 concesionarias de todo Brasil y
de 60 concesionarias de otros paises
de América Latina.




® Qualidade confidvel

WA180, A PA PRA TODA OBRA.

(este modelo pode estar equipado com opcionais)

CARREGADEIRA DE RODAS WA180

A Komatsu apresenta a sua nova ferramenta de trabalho: a carregadeira
de rodas WA180.

Toda a tecnologia japonesa em um equipamento genuinamente brasileiro.
Robustez e confiabilidade sdo caracteristicas que fazem da WA180 a
solugao mais adequada para a sua aplicagao.

Equipada com motor turboalimentado de 118 HP, peso operacional de
9.625 kg e capacidade de 1,91 m’ na cagamba, a WA180 ¢ sem diivida,
uma pa pra toda obra.

Procure o distribuidor da sua regiao e saiba mais a respeito deste e outros Kom‘%“
modelos Komarsu.

KOMATSU BRASIL INTERNATIONAL Lida.
Av. Jornalista Paulo Zingg, 1298 - Vila Jaragud - Sdo Paulo/SP - CEP 05157-030 - Tel.: (0XX)(11) 3901-8000




PECAS E SERVICOS COM GARANTIA DE FABRICA
REPUESTOS Y SERVICIOS CON GARANTIA DE FABRICA

REF. 120

Komatsu e seus distribuidores ampliam ndmero de servicos e pegas originais para garantir a disponibilidade e performance
dos equipamentos da marca. Komatsu y sus distribuidores amplian el ndmero de senvicios y repuesto originales para

garantizar la disponibilidad y el desempeiio de los equipos de lo marca.

Komatsu estd disponibilizando
‘AW através de sua rede de
distribuidores um completo
pacote de pecas e servigos para
garantir que, durante a
manutencio, os equipamentos de
seus clientes mantenham o
mesmo padrdo de fabrica. A
empresa assegura que o uso de
pecas genuinas Komatsu resulta
em menor custo por hora de
operacdo do equipamento, além de
maior seguranca, mantendo as
tolerancias exatas, garantido maior
durabilidade, disponibilidade e melhor
performance. O fabricante destaca
os itens mais representativos
quanto ao custo de manutencgao
nos equipamentos. O material
rodante é um deles.

Por isso mesmo, a Komatsu investe
na homologacio e fabricagéo de rodas
motrizes, sapatas, roletes, pinos,

Fotos: Divulgagio.
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buchas, roda guia e conjunto de elos
de esteiras forjados ou fundidos com
materiais especiais, construidos
com as mais avangadas tecnologias
existentes. Além disso, os
revendedores Komatsu estio
preparados para acompanhar a vida
util desse componente. Com
tecnologia de informatica de tltima
geracao, testes exaustivos sédo
realizados, inclusive simulacdo de
tensdo, analise de elemento finito e
comparacao por computador de
modelos de pec¢as de producdo reais.

As ferramentas de penetracdo no
solo (FPS) também, segundo a
Komatsu, sdo produzidas com
material superior e tratamento
térmico diferenciado, resultando em
uma maior durabilidade, somadas
a resisténcia ao impacto e ao menor
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FPS: material superior e tratamento térmico diferenciado.
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omatsu ha puesto a disposicién
m de los clientes, a través de su

red de distribuidores, un
paquete completo de repuestos y
servicios para garantizar que, al
pasar por servicios de mantenimiento,
sus equipos mantengan el estdndar
de fdbrica. La empresa asegura que
usando repuestos genuinos Komatsu
disminuyen los costos por hora de
operacién de los equipos y, que
ademds de trabajarse de forma mds
segura, se mantienen los niveles de
tolerancias exactos, se prolonga la
vida Util y se obtiene més
disponibilidad y mejor desempeno. La
empresa explicd que ente los
elementos mds representativos, con
respecto al costo de mantenimiento
de los equipos, el tren de rodaje es
uno de los que tiene mayor peso.




Testes rigorosos para diagndstico dos componentes.

desgaste. Ha a preocupacgio também
de oferecer a mesma qualidade e
confiabilidade nas demais pecas,
como adaptadores, laminas, cantos
de laminas, e pontas de ripper.

A preocupagao da Komatsu com seus
clientes também se estende aos 6leos
lubrificantes para motores e
sistemas hidrdulicos. A linha de
lubrificantes leva a marca da
empresa e tem como respaldo a
parceria com um dos maiores
fabricantes mundiais do setor, a
Shell. Os usudrios da marca tem a

disposigio o 6leo lubrificante 15W40
multiviscoso de alta performance
para motores diesel. O produto
assegura protecao contra ferrugem,
corrosao e desgaste dos componentes
internos, reduzindo ainda a
formacgao de depdsitos de carbono,
lacas e borras. Mantém a
multiviscosidade inalterada, mesmo
nas mais severas condicoes de
servigo. Sua classificagdo de servico
engloba a gama API CH-4, CG-4 e
CF-4, ACEA E3, JASO DH-1 E KES
EO15-40CH e é vendido na
embalagem de 20 litros.

O 6leo lubrificante para sistemas
hidraulicos Komatsu é monoviscoso de
alto desempenho, garante maxima
performance oferecendo protecdo
contra desgaste, ferrugem e corrosio
de todos os componentes desses
sistemas. Sua classifica¢io de servigo
abrange API CF/CD, Allison C-4, TO2
EKES EO10CD, apresentado em frasco
de 20 litros. Toda a inha de lubrificantes
Shell pode ser encontrada nos
revendedores Komatsu. A marca ainda
oferece liquido de arrefecimento, filtros,
baterias, e até tintas para pintura
adequada dos equipamentos. 5
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Fotos: Divulgagio.

UMA 320 CAT PARA O MERCADO FLORESTAL
UNA 320 CAT PARA EL MERCADO FORESTAL

REF. 121

“Short Tail” & uma mdquina diferenciada, com raio de giro reduzido, protegdes na cabine, chassi reforcado e fardis adicionais
para operagdo noturna. “Short Tail” es una mdquina diferenciada, con radio de giro reducido, cabina protegida, chasis

reforzado y faros adicionales para operacion noctuma.

Caterpillar desenvolveu uma

AW nova versdo da escavadeira
320C com configuracédo
especifica para o mercado florestal.
Trata-se da 320C L “Short Tail”
Florestal com aplicacdo nos processos
de producdo e colheita de madeiras e
que mecaniza uma atividade — o
desbaste em florestas plantadas —até
agora realizado manualmente.
Segundo Toru Sato, gerente florestal
da Caterpillar Brasil Services, o
modelo é exclusivo e atende ao
crescimento da inddstria madeireira
no Brasil que, nos ultimos anos,
passou da condi¢ao de importador a
de exportador de madeira, e que passa
por um momento de aquecimento da
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demanda em trés segmentos de
mercado: a industria de papel e
celulose, a moveleira e a de carviao
vegetal (para a siderurgia).

Capaz de realizar o corte de 100 a
120 arvores por hora numa situacio
ideal a maquina possui raio de giro
reduzido, o que garante flexibilidade
e manobras rdpidas, em espacos
pequenos no interior da floresta.
O peso de operacdo da 320C L
“Short Tail” Florestal CAT® é de
aproximadamente 24 toneladas, para
proporcionar excelente estabilidade
em sua aplicacdo. O equipamento
estd equipado com controles e linhas
hidraulicas especiais para trabalhar

com cabecote processador e garra. O
motor é o Caterpillar 3066T, turbo-
alimentado com 138 HP (103 kW) de
poténcia, que atende as novas
regulamentacgdes de emissoes EPA /
Tier II. Este novo motor recebeu a
adi¢do do pés-resfriador Ar-Ar ATAAC
mais compacto e de alto desempenho.

A cabina é equipada com grade
frontal, prote¢do no teto contra queda
de objetos e placa frontal superior do
para-brisa, de policarbonato “Lexan”
com 9,5 mm. Uma clarabdia com
para-sol proporciona visibilidade
também na parte superior da
maquina, além de aumentar a
iluminag¢do interna da cabina. O
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Visite nossa rede de revendedores e informe-se sobre nossa linha

completa de escavadeiras hidraulicas equipadas para construcéo
pesada e pedreiras. Podemos oferecer uma solug@o
personalizada, com diferentes opgoes de equipamentos,
ferramentas e financiamento.
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Servigos
Pecas

Ferramentas
de trabalho

Financiamento
Maquinas novas
Maquinas usadas

Locacao

Qualidade e servico ao seu alcance
www.cat.com
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assento ergondémico oferece total
conforto ao operador. O braco e a lanca
sdo pintados na cor preta para evitar
o reflexo das luzes durante a operacéo.

O modelo conta com protecoes no
cap6, em formato trapezoidal, para
proteger o motor contra a entrada
de folhas. Ha tampas e protecoes
reforcadas no chassi inferior, no
motor de giro e nas guias da esteira.
Para-choques metalicos ou
passarelas opcionais, soldados nas
laterais do chassi, protegem a
maquina contra impactos laterais.
O alternador de 80 amperes, permite
a instalacdo de fardis adicionais
posicionados na langa, no chassi e
sobre a cabine, proporcionando ampla
visdo durante trabalhos noturnos ou
em ambientes pouco iluminados.

Concebido em ambiente ISO 14001,
o novo equipamento conta com bomba
a vAcuo para prevenir a poluicédo
ambiental e evitar o vazamento e
contaminacéo do 6leo hidraulico
durante a manutencdo. Esta
equipado com separador de Agua que
garante eficiéncia na inje¢do e queima
de combustivel, reduzindo o nivel de
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Raio de- giro reduzido garante flexibilidade e manobras ra

=Y : = it A
ipidas no interior da floresta.
emissGes e poluentes. Bocais de
enchimento em posi¢des adequadas
evitam derramamento de 6leo no solo.

O exclusivo sistema de radiadores
“side by side “ posicionados lado-a-lado
e 0 acesso ao nivel do solo dos pontos
de manutengio, agrupados do mesmo
lado, resultam em manutencio
simplificada, caracteristica comum a
linha Caterpillar. Futuramente, a
maquina terd a op¢ao de ser equipada
com portas laterais do motor
fabricadas com chapas refor¢adas de
maior espessura; e com tanque de
combustivel adicional de 110 litros,que
aumenta a capacidade do sistema para
400 litros, proporcionando maior
periodo de reabastecimento e
autonomia de trabalho.

A 320C L “Short Tail” Florestal CAT®
, mantém os pontos fortes da familia
Série C Caterpillar e incorpora
avancos tecnolégicos que elevam os
niveis de desempenho, eficiéncia,
facilidade de manutencao, conforto do
operador, e prote¢do ao meio ambiente.
O novo modelo estara disponivel para

comercializag¢do na rede Caterpillar

a partir de agosto.=

m aterpillar ha desarrollado una
| nueva versiéon de la

excavadora 320C configurada
especificamente para el mercado
forestal. Se trata de la 320C L “Short
Tail” Forestal, para operar en los
procesos de produccién y cosecha de
madera en los que se mecaniza una
actividad, como el clareo en bosques
plantados, por ejemplo, hasta el
momento realizada manualmente.
Segun Toru Sato, gerente forestal de
Caterpillar Brasil Services, el modelo
es exclusivo y responde al
crecimiento de la industria maderera
en Brasil. Alo largo de los Gltimos
afos, el pais ha cambiado su
condicién de importador a la de
exportador de madera, y en este
momento enfrenta un aumento de la
demanda en tres segmentos de
mercado: la industria de papel y
celulosa, de muebles y de carbén
vegetal (para la siderurgia). La
mdiquina tiene capacidad para realizar
el corte de 100 a 120 é&rboles por
hora en una situacién ideal, gracias al
pequeno radio de giro que le
garantiza la flexibilidad y
maniobrabilidad en espacios reducidos
en el interior de los bosques.
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PECAS VOLVO.
SE ESTIVEREM S0B
0 CAPO, VOCE NAO
PRECISA ESTAR.

Vocé sabe por que escolheu a Volvo.
Equipamentos de construcéo projetados, desenvolvidos e fabricados
para serem os melhores do mercado. Proporcionando mais confiabilidade, maiores intervalos

sem manutenc&o e melhor valor de revenda. Somente pecas genuinas Volvo compradas

no seu distribuidor Volvo garantem que isto continue assim. E o mais importante, que voce

continue no seu lugar — 14 na cabine, gerenciando produtividade.

Fazendo o melhor por vocé.
More care [T

em www.volvoce.com
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Novos aplicativos elefrdnicos da Volvo para manutencdo dos equipamentos da marca.

Nuevas aplicaciones electrénicas Volvo para mantenimiento.

s usuéarios dos equipamentos
l Q l da marca Volvo passaram a
" contar com novos aplicativos
eletrénicos entre as opgoes de suporte
oferecidas pela Volvo Construction
Equipment e sua rede de
distribuidores. O sistema VCADS-
PRO, por exemplo, permite realizar
hoje um teste de compressao de motor
em apenas cinco minutos, ante as sete
horas pelos métodos convencionais.
“Para o frotista, qualquer tempo de
parada do equipamento representa
custo. Uma reducdo tdo significativa
como essa, portanto, proporciona um
ganho excepcional de produtividade”,
afirma Samuel de Albuquerque Junior,
gerente da drea de pos-venda da VCE.
“Nossos produtos de pbés-venda
agregam valor aos equipamentos’.’,
acrescenta Yoshio Kawakami,
presidente da VCE.
O VCADS-PRO é um software que
permite o rastreamento de falhas de
funcionamento e calibracdo. Com
isso, pode-se identificar e corrigir
problemas antes que eles venham a
comprometer outras pecas e
componentes do equipament'o. Outra
grande vantagem é a ra?ldez em
procedimentos de verificacao, como o
caso do teste de compressao do motor.
«Além de o tempo ser reduzido
drasticamente em comparagao
com o método convencional, um
teste como esse é feito com total
seguranga, ao eliminar a
necessidade de contato direto com o
motor”, afirma Albuquerque.
Aliado ao VCADS-PRO, os
equipamentos Volvo contam ainda com
o software Matris (Machine Tracking
Information System). O aplicativo
fornece dados completos sobre
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Fotos: Divulgagio.

Novos softwares reduzem tempo de diagn

consumo de combustivel do
equipamento, velocidade, rotagoes e
marchas mais utilizadas e tempo de
utilizacdo de freio hidrodindmico,
entre diversas outras funcdes. “O
sistema nos diz como o equipamento
esté sendo usado e como ele poderia
ser mais bem empregado. Por meio
das informacées obtidas no Matris
pode-se, por exemplo, reduzir o
consumo de combustivel, que é um
item importante no custo para o
frotista”, afirma Albuquerque.

Até na hora de encomendar pecas de
reposi¢do, os proprietdrios de
equipamentos Volvo contam com
um aplicativo para facilitar o
procedimento. Trata-se do Prosis
(Product Support Information
System), um programa de literatura
eletronica que traz imagens das
pecas. Basta o cliente selecionar as
que lhe interessam e o programa
gera automaticamente o pedido. O
sistema evita erros nos pedidos e
agiliza o procedimento.

éSticO

OUTROS PRODUTOS

O atendimento pés-venda da
VCE inclui ainda uma série de
Produtos “néo eletrénicos”, como
O0s contratos de manutencao, os
Programas de inspecdo, a
garantia estendida e o Reman.
Todos eles tém como objetivo
reduzir ao maximo o tempo de
parada dos equipamentos e,
consequentemente, os custos
para o frotista.

Os programas de inspecéo, feitos
por meio de distribuidores
autorizados, permitem ao cliente
programar melhor a manutencao
dos equipamentos e identificar
problemas antes de uma parada do
equipamento. Este trabalho é
facilitado a partir dos dados gerados
pelos aplicativos eletronicos dos
equipamentos. Com base nas
medigoes feitas por eles, o distribuidor
pode fazer projegbes a respeito das
necessidades de manutencao do
equipamento no curto e médio prazo.



Em relagdo a manutencido, o
proprietario de um equipamento
Volvo conta com varias modalidades
de atendimento: a manutencao
programada, na qual é feita a
prevencdo bésica; a manutencgio total,
que engloba revisoes preventivas e
corretivas; ou, ainda, um programa
customizado, por meio do qual
parte da manutencéo é feita pelos
distribuidores autorizados e parte pelo
proéprio frotista. Algumas vantagens
da manutenc¢io Volvo para o cliente:
foco no negébcio, menor custo por hora
de operacdo, equipe de mecanicos
treinados na fabrica, aumento da
produtividade da empresa, maior
disponibilidade mecéanica do
equipamento, custos de manutengao
pré-definidos e garantidos (despesas
fixas), possibilidade de planejamento
do fluxo de caixa e maior valor de
revenda do equipamento. Algumas
empresas que mantinham mecénicos
préprios vém optando por transferir
essa responsabilidade a Volvo, com
uma considerével redugéo de custos.

Remanufaturados — O Reman ¢é
outra vantagem ofertada pela VCE,
principalmente aos frotistas que
necessitam de uma utilizagdo mais
intensiva do equipamento, como no
setor de mineracdo. “Com o Reman, o
cliente pode programar a parada de
uma maquina para a troca de um
motor que esté no limite e instalar em
seu lugar um motor remanufaturado
pela prépria Volvo”, explica
Albuquerque. Segundo ele, uma troca
como essa feita de forma convencional
pode levar até duas semanas. No
sistema Reman, é feita em apenas um
dia. “Além disso, o frotista tem uma
garantia igual a do componente novo,
com menor prego’, destaca o gerente
de pés-venda da VCE.

Proprietarios de equipamentos Volvo
contam ainda com diversas opgoes de
garantia estendida, além da garantia
convencional, de um ano ou 2.500
horas de utilizagao. O frotista pode
optar, por exemplo, pela garantia total
de dois anos ou 4.000 horas. Ou,

Programa customizado: verificagdo é feita pelo dealer e pelo préprio frotista.

entdo, de garantia estendida especifica
para o trem-de-forga, de trés anos ou
6.000 horas e de quatro anos ou 8.000
horas. Esta ultima é uma opcéao
bastante vantajosa para o cliente que
aluga um equipamento, por garantir
protegao contra eventuais quebras a
um custo relativamente baixo.

A utilizagio das pegas genuinas Volvo
é uma garantia de durabilidade do
equipamento. Todas as pecas de
reposi¢do genuinas acompanham o
mesmo padrio de qualidade dos
equipamentos originais e contam,
inclusive, com o mesmo prazo de
garantia, de um ano. “As vezes, por
uma questao de preco, o frotista acaba
optando por pecas mais baratas. No
entanto, além de elas terem a garantia
bastante reduzida, podem acabar
danificando outros componentes bem
mais caros do equipamento”, afirma
Albuquerque. “E o barato que sai
caro”, acrescenta. No mesmo sentido,
a Volvo oferece ainda uma linha
completa de 6leos para equipamentos
de construcdo, que garantem maior
vida util ao produto. =

“ os usuarios de los equipos
" marca Volvo cuentan ahora
con nuevas aplicaciones
electrénicas entre las opciones de
respaldo ofrecidas por la empresa
Volvo Construction Equipmenty su
red de distribuidores. El sistema
VCADS-PRO, por ejemplo, permite
realizar una prueba de compresiéon
del motor en sélo cinco minutos,
que demora siete horas si se la
hace usando los métodos
convencionales. Ademds del
VCADS-PRO, las maquinas Volvo
cuentan con el software Matris
(Machine Tracking Information
System). Esta aplicaciéon suministra
datos completos de consumo de
combustible, velocidad, revoluciones
y marchas més usadas y el tiempo
de utilizacion del freno
hidrodindmico, entre varias otras
funciones de las méquinas. Otra
aplicacién es el Prosis (Product
Support Information System), un
programa de literatura electronica
que contiene imagenes de las
diversas partes y componentes.
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COMBOIOS: PROTECAO MOVEL

PARA EQUIPAMENTOS
VEHICULOS DE SERVICIO: PROTECCION MOVIL PARA EQUIPOS
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A vida Gtil dos equipamentos mobilizados em uma obra ndo pode prescindir do apoio de unidades de abastecimento e
lubrificacdo. Para garantizar la vida dtil de equipos utilizados en una obra no se puede prescindir del apoyo de unidades de
abastecimiento y lubricacion.

Comboios: agilidade e qualidade de lubrifica¢io.

MET 38

as frentes de obra distantes do
mcentro de apoio e onde o

deslocamento de maquinas e
equipamentos para manutencgio
seja uma operac¢do inviavel
logistica e economicamente, 0s
comboios de lubrificacdao tornam-
se uma peca imprescindivel para
manter o ritmo de trabalho e
economizar tempo e recursos.
A DM Construtora de Obras é uma
das empresas que utiliza os comboios
de lubrifica¢do em suas frentes de
obra. Hoje a DM est4 construindo
uma rodovia de 180 quilometros no
Mato Grosso do Sul e a obra esta
dividida em trés trechos de 60
quilémetros de extensdao. Em cada
um deles hd um comboio com
reservatério de 4 mil litros de
combustivel para as maquinas
(motoniveladoras, tratores de esteira,
escavadeiras, caminhoes fora-de-
estrada etc) que realizam o trabalho.
O equipamento também tem os
moddulos de lubrificagdo onde ficam
armazenados Oleos e graxas
lubrificantes. Um quarto comboio de
lubrificacdo fica como reserva
estratégica para casos de
emergéncia, como a quebra de um
dos veiculos destacados para cada
trecho de rodovia.
O gerente de manutencao e
suprimentos da DM, Jaime Mineyuki
Tsuru, observa que os comboios sao
fundamentais nao so pela praticidade
no abastecimento, mas também para
evitar contaminacdo. “Atualmente,
nossos comboios utilizam um filtro nos
respiros para evitar a aspiracao de
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Juntos a servico da evoluciio

Nenhuma empresa se torna lider em seu segmento de uma hora para a outra. Para a Bozza, pioneira, e hoje referéncia no
mercado da lubrificacio, foram necessarios constantes investimentos em tecnologia e no desenvolvimento de produtos,
para acompanhar a evolugdo da recém-criada industria nacional e oferecer solugGes especificas em diferentes segmentos.
Com o apoio de clientes, fornecedores e colaboradores a Bozza segue na realizagio de grandes projetos, colocando sua
tradicio e tecnologia sempre a servigo da evolugdo.

A vocé, que sempre esteve presente na trajetéria de importantes obras em nosso pais, ontem e hoje, a Bozza leva sua
gratiddo e reconhecimento, deixando a certeza de que no futuro promissor continuaremos juntos, na inddstria ou no

campo, em busca dos melhores resultados.

Bozza. Ha 50 anos, fabricando as melhores
solucoes para lubrificacdo e abastecimento,
com qualidade e respeito ao meio ambiente.

* Tanques para Agua, Compactagio do Solo,
Combate a Incéndio e Abastecimento

° Oficinas Méveis ® Unidades Moduladas e Hidraulicas

°® Carretas de Abastecimento e Lubrificacio

° Propulsoras Especiais para Oficinas de Manutengao

MEGA

Para saber mais, acesse o site www.bozza.com ou consulte nossos
técnicos pelos tels.: DDG 0800 195050/ (111) 4127-9966
Rua Tiradentes, 931 - Sio Bernardo do Campo - SP - CEP 09780-001

e-mail: bozza@bozza.com
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Recursos adequados evitam contaminacio.
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impurezas e o monitoramento de
micragem é feito via andlise de 6leo.
Em breve, estaremos incorporando a
frota, com sistema de dupla filtragem”.
Segundo Tsuru, os novos
equipamentos tem tolerancias cada
vez mais restritas em relagdo aos
contaminantes e por isso esse
investimento sera fundamental. “Por
enquanto, estamos conseguindo
manter a vida Gtil dos bicos, bombas
injetoras e outros componentes das
maéaquinas dentro das especificacoes
dos fabricantes”, diz ele.

Qualidade e agilidade —
Igualmente usuéria de comboios de
lubrificacéo, a Entersa Engenharia,
Pavimentag¢do e Terraplenagem
tém duas unidades a disposigdo de
suas maquinas. Para o diretor
superintendente da construtora,
engenheiro Mucio Aurélio Pereira de
Mattos, os comboios de lubrificacéo
sdo de suma importancia na estrutura
de manutencéo dos equipamentos no
campo, para garantia da qualidade e
agilidade com que deve ser feita a
lubrificacdo da frota.

“Isso vale ndo apenas para 0s
equipamentos de esteiras, como
tratores e escavadeiras, mas também
para a frota que possui maior
mobilidade, como carregadeiras
e caminhdes, por reduzir os
deslocamentos dos equipamentos a
oficina ou posto de abastecimento/
lubrificagéo”, afirma. Em sua opiniéo,
autilizac¢do de comboios na construgao
civil é imprescindivel, devendo ter um
crescimento cada vez maior.

Mattos acredita que a necessidade e
mesmo a viabilidade de um comboio
de lubrificacdo se justificam mesmo
em frotas pequenas de equipamentos,
porque sdo maquinas que requerem
uma freqiiéncia maior de lubrificagéo,
em componentes como suas
articulagoes, como escavadeiras
e carregadeiras. “A garantia de
um atendimento mais rapido,
com higiene adequada como a
proporcionada por um comboio, desde
que bem cuidado e bem operado, em



A histéria dos comboios de
lubrificag¢do remonta a década de
setenta, quando se constatou a
necessidade de unidades méveis nas
obras para a execugao das rotinas
didrias de abastecimento e
lubrificag&o. Os primeiros comboios
eram montados sobre o chassi
de “kombis. Com o passar dos
anos, foram sendo desenvolvidas
unidades maiores sobre caminhoes,
com sistemas de acionamento
pneumaético ou hidropneumaético.

O projeto convencional de
abastecimento e lubrificacgio, e o
mais difundido é o do chamado
“Comboio Tanque Lastro”, montado

relagéo a realizada com lubrificantes
transportados em recipientes mal
acondicionados, soltos em cima de
cacambas de caminhonetes e
aplicados com bombas manuais, sem
a minima higiene, seguramente
cobre o investimento em um comboio
de lubrifica¢ao”, diz.

A opc¢ao por utilizar comboios de
lubrificacdo em equipamentos que
atuam nos canteiros de obra, leva
em conta também o custo com a
manutencao. Para Mattos, além da
garantia de uma correta lubrificacdo
de campo, um comboio proporciona
grande agilidade na liberagao dos
equipamentos a cada troca de
turno, auxiliando na solucao dos
pontos eventualmente levantados
em cada check-list dos operadores,
como uma complementacao do nivel
do 6leo e/ou de agua.

No caso de novos dispositivos de
lubrificacdo em maquinas, como
0 que permite a sua centralizacao,
Mattos vé nessa tecnologia uma
tendéncia, mas a médio prazo.
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O melhor custo beneficio do mercado.

A evolucdo dos comboios

sobre carroceria, recoberta com telhas
de acgo galvanizado. Ja o comboio
modulado (pneumatico ou hidraulico)
é construido em médulos individuais
para lubrificantes, isolados dos
tanques centrais de 6leo diesel. Essa
configuracio garante maior protecéo
contra contaminacéo e facilidade de
limpeza e reparo. Finalmente, héa os
comboios totalmente hidraulicos,
abertos ou fechados, que caracterizam-
se pela maior velocidade de
bombeamento de diesel e lubrificantes.
Para Elizabeth Bozza, presidente da
José Murilia Bozza, principal
fabricante de comboios do Brasil, ainda
se faz necessiaria uma maior

Ele diz que ainda hé poucos
equipamentos que oferecem esta
opcao de fabrica e as instalagées de
lubrificac¢io centralizadas oferecidas
pelo mercado sdo adaptagdes, que
precisam ser melhor avaliadas e que
ainda apresentarem um custo
relativamente elevado.

O diretor da Entersa considera
importante ressaltar a necessidade de
uma apurada conscientizac¢io da
equipe de lubrificaciio, pois um sistema
de lubrificagfo centralizada serve para
facilitar e reduzir o trabalho dessa
equipe, mas néo exclui 0 compromisso
de um acompanhamento e
verificagio constante de seu correto
funcionamento, ja que uma falha de
lubrificagio ndo detectada a tempo em
geral é fatal para determinados
componentes do equipamento.

“Um comboio por si s, por mais
moderno e sofisticado que seja, ndo vale
nada se néo for operado por uma equipe
de lubrificadores experientes, bem
treinada e comprometida com o
trabalho que executa”, garante. =3

Fabricagao, reformas e loca¢dao de comboios,
carretas e componentes para lubrificagfo.

divulgacdo da cultura do uso de
comboios de lubrificacao. “E um
equipamento imprescindivel e
obrigatorio, entre as empresas mais
organizadas, que souberam avaliar
o custo-beneficio na vida ttil de seus
equipamentos”.

Dentre os produtos Bozza, o “top” de
linha, segundo ela, é o comboio com
sistema de dupla filtragem, no qual
é feita uma didlise para retirada de
impurezas. Dependendo do projeto, |
os comboios podem ter capacidade |
para oito ou nove tipos de 6leo, um }
ou dois tipos de graxas e de seis a |
sete mil litros de diesel distribuidos |
em dois tanques centrais.

n los frentes de obra
E distantes de los centros de
apoyo en los que el

desplazamiento de mdaquinas y
equipos para recibir servicios de

mantenimiento sea una
operacién logistica y
econédmicamente inviable, las
unidades moéviles de lubricacién
se convierten en una
herramienta imprescindible para
mantener el ritmo de trabajo y
ahorrar tiempo y recursos.
Entre los vehiculos de servicio
de primera linea estén los
equipados con un sistema de
filirado doble, por medio del
cual se hace una didlisis para
retirar las impurezas.
Dependiendo del disefo, las
unidades de lubricacién
pueden tener capacidad para
ocho o nueve tipos de aceites,
uno o dos tipos de grasas y de
seis a siete mil litros de
gaséleo distribuidos en dos
depdsitos centrales.

LOVLX
Artefatos Metalurgicos Ltda.
Industriaie Comércio

Fale conosco, temos sempre um modélo adequado as suas necessidades.

Rua LupoRanelli, 177.(SP 127, KN 87):- Di
Fone: 15/3384-3030! Fax: 15:3384-5200 - www:lupuslubrificacao.com:br - e-mail: lupus@Ilupuslubrificacaoicomby:

to/Industrial - CEP 18520-000/- Cerquilho - SP
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NOVA RECAUCHUTADORA INVESTE

US 600 MIL EM TECNOLOG

NUEVA EMPRESA DE RECAUCHUTADO
INVIERTE US $ 600.000 EN TECNOLOGIA

REF. 128

Obietivo € oferecer servicos de alta qualidade e atingir a meta inicial de 2400 pneus reformados por més.
Obietivo es ofrecer servicios de alta calidad y alcanzar la meta inicial de 2.400 neumdticos reformados por mes.

Fotos: Divulgagio.
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" pos cerca de oito meses em
‘AW obras de adequacio predial e

instalagbes que consumiram
um investimento de U$ 600 mil em
infra-estrutura e equipamentos, o
mercado de recuperacio de pneus para
veiculos de carga e transporte ganha
uma forte concorrente: a Pneucargo.
Instalada na divisa dos municipios de
Jandira e Barueri, zona oeste da
capital, a nova empresa chega como
um “peso pesado” do setor, tendo como
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A

Todos os procedimentos foram definidos em conjunto com a Goodyear.

parceira a gigante mundial dos pneus,
nada menos que a Goodyear.

A nova reformadora de pneus coloca
a disposi¢do de um mercado cada vez
mais exigente cerca de 31 tipos de
bandas em mais de 130 medidas
diferentes, de modo a atender as mais
diversas aplicagées. Especialmente
para o mercado das grandes obras da
construcao pesada e de mineracao,
onde houve nos Gltimos anos, um

redirecionamento total dos

equipamentos de carga e transporte
dos materiais escavados, notadamente
rochas, a Goodyear do Brasil,
desenvolveu uma banda especifica
para estas aplicacées a G 377 OTR/
HSS, sem similar no mercado e que
tem apresentado uma performance
que superou todas as expectativas de
fabricante e usuario.

Esta banda foi amplamente testada e
tem sido muito bem aceita por diversos
usuarios. A Pneucargo, segundo seu




diretor técnico, o engenheiro Vilson
Dutra, tem acompanhado de perto
este trabalho. “Estamos colocando a
disposicdo das empreiteiras a
qualidade desta banda, somada a
alta tecnologia na aplicagédo da
mesma, garantindo com isso alto
desempenho a um custo operacional
bastante satisfatério”.

De acordo com Vilson Dutra, a
Pneucargo nasceu para uma
determinada capacidade de produgao
e direcionada exclusivamente ao setor
de carga e transporte, processando
pneus desde o 750x16 até os mais
modernos 385/65R22,5 passando
pelas medidas intermediarias mais
comuns, tanto radiais como
diagonais, tais como 900x20,
1000x20, 1100x22, 275, 295 e 315.
O aumento da producgido, se
necessario, segundo ele, é possivel de
se fazer aumentando o numero de
ciclos diarios de suas duas autoclaves
computadorizadas de 16 pneus cada
“e nunca ampliando instalacoes, de
modo a ndo desfigurar a exceléncia do
projeto”. A produgdo limite do projeto
serd de 3000 unidades/més e qualquer
aumento de demanda serd atendido
por uma nova planta.

Segundo Vilson Dutra, a empresa
desenvolve estudos para atuar também
no segmento dos “fora-de-estrada”,
diretamente ou através de parcerias
com empresas do setor que tenham
projetos de melhoria tecnolégica. Em
uma previsao conservadora, 0s
executivos da Pneucargo esperam um
faturamento da ordem de 6 milhoes
de reais para o ano de 2004.
Conforme Edson Gongalves, gerente
geral da drea de produtos para
recauchutagem da Goodyear para a
América Latina, o Brasil é o segundo
maior mercado de recauchutagem do
mundo. “A reforma do pneu de
caminhao representa, hoje, no Brasil,
em torno de 8 milhdes de pneus/
ano”, diz. Ele revela também que,
na Goodyear, o numero referéncia
utilizado é de 7,8 milhdes de pneus/
ano de caminhdes e oOnibus
recauchutados, considerando as

diversas marcas existentes. A
proporc¢ao entre pneus novos e
reformados est4 em torno de 1:4 (um
para quatro). Ainda segundo Edson
Gongalves, a Goodyear participa desse
mercado com uma fatia em torno de
29% (vinte e nove por cento).

Edson Gongalves garante que a
parceria estabelecida entre Goodyear
e a Pneucargo esté alicercada na busca
constante da qualidade para um
mercado onde impera a oferta das
mais variadas gamas de servicos de
recauchutagem, a maioria deles
voltados unicamente para o aspecto
prego, em detrimento muitas vezes da
qualidade, durabilidade e seguranca.
“A Goodyear vem com o ciclo

Instalacoes da PneuCargo: um novo padrao de recauchutagem no mercado.

Pneucargo: 31 tipos de bandas em mais de 130 medidas diferentes.

completo, desde a primeira vida do
pneu até a ultima recauchutagem
suportada pela carcacga, analisando
performances e dando suporte ao
produto fornecido e ao servigo
executado pela sua parceira”, diz ele.
A parceria, segundo Gongalves,
pressupde a disponibilizagdo de um
diferencial de qualidade garantido
pela formacéo técnica das pessoas
envolvidas no processo, pelos
equipamentos de ultima geragao e a
matéria-prima utilizada.”

Para o gerente da Goodyear, o foco
principal esta na fidelizacao, condicéo
cuja busca supera até mesmo a
rentabilidade desse servicgo. Ele
acredita que a Goodyear vem
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melhorando dia-a-dia seus produtos
e sua participagdo no mercado,
procurando alternativas e parcerias
para prosseguir no processo de tornar
o cliente fiel 24 marca, nesse que é um
mercado extremamente competitivo e
junto a uma industria madura, que é
a de produgéo de pneus.

Nesse sentido, cada detalhe do projeto
da Pneucargo, desde a concepgao, a
escolha dos equipamentos, e a
discussdo junto ao fabricante de como
disponibilizé-los, foi feito em conjunto
com a Goodyear que dispde de técnicos
especializados para trabalhar este
segmento. “Dessa forma pudemos
entregar uma recauchutagem Plug
and Play, acompanhada desde o inicio
até a efetiva entrada em operagéo.”

Qualidade — Para Vilson Dutra, o
mercado de recauchutagem no Brasil
ainda é muito “amador” com poucas
empresas valendo-se de tecnologia de
ponta e equipamentos de ultima
geracdo. O comum, diz ele, é a
existéncia de empresas que nasceram
e cresceram dentro de um contexto
de pais de terceiro mundo, cujo espago
vem se estreitando cada vez mais pela
modernizacdo dos equipamentos, dos
processos e da “cumplicidade” entre
fabricante de pneus novos e
recauchutadores autorizados, que
resulta numa espécie de garantia
estendida ao usuério.

Segundo o diretor técnico da
Pneucargo, a empresa com certeza
ir4 enfrentar uma dura batalha, que
é a de precos, pois qualidade e
desempenho normalmente exigem
um investimento inicial maior,
embora o custo beneficio seja bem
melhor. “Ainda existe bastante
resisténcia do mercado em assimilar
esta verdade, porém a tendéncia € que
os empresarios encampem esta
realidade, extremamente vantajosa,
numa época em que O pneu
representa o segundo maior custo
operacional de sua frota.”

Os cuidados com a qualidade na
Pneucargo comegaram no proprio
projeto da empresa, com planta sem
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similar no Brasil, layout moderno,
centralizado, compacto, com
equipamentos automatizados ou
semiautomatizados gerenciados por
computador, em que a exceléncia
do servigo é garantida pelo binémio
homem-méquina. Segundo Joéo
Carlos Batista, gerente comercial
de Vendas e Marketing da Goodyear
do Brasil — Divisdo de Produtos
para Recauchutagem, a nova
Recauchutadora prima por um
servico diferenciado dentro do
conceito do “Sistema de Desempenho
Constante”, criado pela Goodyear, que
combina a tecnologia dos pneus novos
com o que ha de melhor em processos
de recauchutagem.

Joao Carlos refor¢a ainda os aspectos
da parceria entre as empresas,
traduzida, entre outro itens, pelo aval
da indtstria que representa. “Se néo
confidssemos nos nossos produtos e
nos parceiros que temos nio dariamos
uma garantia total.” Isso significa que
se cada pneu permitir uma, duas,
trés, quatro ou mais recauchutagens,
todas elas estardo sendo garantidas
pela Goodyear. “A recauchutagem é
feita por uma empresa que tem a
Goodyear por tras, que garante a vida
total do pneu”, conclui.=

Parceria de qualidade: Batista (esquerda), Silva (centro) e Gon(;aves.

“ uego de aproximadamente ocho
| meses de obras de adecuaciéon

ediliciay de instalacién, que
demandaron inversiones por 600.000
délares en infraestructura y maquinaria,
el mercado de recuperacion de
neumdticos para vehiculos de carga y
transporte tiene ahora una competidora
de fuerza: la empresa Pneucargo.
Instalada en el limite entre los municipios
de Jandira y Barueri, en el Gran Séo
Paulo, la nueva empresa llega en
calidad de “peso pesado” del sector, en
cooperacion con la gigante mundial de
los neumdticos, nada menos que
Goodyear. La nueva empresa de
recauchutado y reconstruccion de
neumdticos pone a disposicién de un
mercado cada vez mds exigente
aproximadamente 31 tipos de bandas
de rodaje en 130 medidas diferentes,
para poder atender a las mas diversas
aplicaciones. Especialmente para el
mercado de grandes obras de la
construccion pesada y de mineria,
Goodyear do Brasil, ha desarrollado
una banda especifica para estas
aplicaciones, la G 377 OTR/HSS, sin
similar en el mercado y que estd
presentando un desempeno superior a
todas las expectativas del fabricante y de
los usuarios.



Os pneus Fora-de-Estrada Goodyear para transporte de cargas pesadas,

suportam as mais severas condicoes que o seu trabalho exige. Para

garantir ainda um menor custo, a Goodyear presta um Servico de

Assisténcia e Consultoria com um veiculo e profissionais especialmente

capacitados. E a parceria Goodyear, onde vocé estiver.
co;’;:gécigando na
¢ao do Brasil

Construgoes Rodovias Ferrovias:  Hidrelétricas Mineragao Pedreiras



AGRALE DESENVOLVE
VEICULO PARA
APLICACAO MILITAR

i
O jipe Marrud,

para uso militar.

A Agrale, tradicional montadora
brasileira, devera ingressar em 2004
no segmento de veiculos para
aplicacgoes militares. A empresa esta
desenvolvendo um jipe — o Agrale
Marrua — para atender a necessidade
das For¢as Armadas por uma viatura
versatil, robusta, de ficil manutencéo
e baixo custo operacional. Segundo o
diretor-superintendente da Agrale,
Hugo Zattera, a expectativa da
empresa é suprir as necessidades
da renovacdo de parte da frota
atual de cerca de 4.000 veiculos
com essas caracteristicas que o
exército mantém.

O veiculo foi projetado especificamente
para atender os requisitos
operacionais militares e pode
transportar uma guarni¢do composta
por quatro ocupantes, devidamente
equipados, e tem capacidade de carga
de até 500kg em qualquer terreno,
mais reboque militar de 500 kg.
Também pode acoplar langadores de
missil anticarro, canh@o sem recuo,
metralhadora 7.62 ou 0.50,
equipamento de comunicagéo e para
o transporte de emergéncia de feridos.

COMPACT DAMPER
PROMETE REVOLUCIONAR
AMORTECEDORES

O Compact Damper é um projeto da
Cofap, empresa do Grupo Magneti
Marelli que poderd, em um futuro
préximo, substituir amortecedores e
molas do veiculo possibilitando maior
espaco interno. O projeto tem
previsdo de investimento de
aproximadamente US$ 3 milhées na
fase de desenvolvimento. Criado com
a proposta de substituir amortecedores
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e molas do veiculo, a pe¢a é formada
por um bolsio de borracha flexivel eum
reservatorio de ago fixo contendo gas sob
pressado, por onde circula um fluido
liquido — estuda-se um fluido a base de
agua. Entre as duas cameras existe uma
valvula que controla o amortecimento,
regulando o fluxo de passagem do liquido
entre as duas cAmeras.
As vantagens do novo produto sobre
o convencional existente hoje no
mercado sdo inumeras, porém a
principal delas é atender 4 meta das
montadoras de produzir veiculos mais
espacosos internamente, j4 que a peca
ocuparia metade do tamanho de um
semi-corner (amortecedor+mola)
atual. Outra vantagem é que o novo
/C/J Representaciao

// esquematica do
CompactDamper.

componente realiza as funcdes de
amortecedor e mola pneumética no
mesmo produto, além de apresentar
grande potencial de maior
durabilidade do que tém hoje os
amortecedores. O novo produto devers
ser lancado no mercado em 2005.

DANA LANCA NOVO

SITE DE SERVICOS

NA INTERNET

A DANA OFF-HIGHWAY anunciou
em 12/01/2004, a reformulacéo de seu
site na internet, com novos
destaques, proporcionando uma gama
enorme de novas informacées aos
usuarios de sistemas fora de estrada.
Os visitantes do site www.dana.com/
offhighway podem se beneficiar de um
sistema de navegacdo aperfeicoado e
funcoes de pesquisa, provenientes de
um dos mais completos sistemas de
informacao de produtos fora-de-
estrada disponiveis no mundo.

A péagina “Products” (Produtos)

apresenta uma nova secgio,3
detalhando as mais recentes
tecnologias de eixos, arvores de
comando, transmissdes e controles
eletronicos, desenvolvidos pelos
engenheiros da Dana, para atender
as necessidades especificas de um
mercado variado. Hoje, na pagina
“Products”, estdo disponiveis
especificagbes atualizadas, na forma
condensada, disponiveis no formato
Adobe Acrobat (PDF). Novas
brochuras, boletins técnicos e
detalhes especificos de produtos, foram
adicionados sob o titulo “Additional
Product Information” (Informagoes
Adicionais de Produtos).

A sec¢do “Market” (Mercado) foi
ampliada com péginas individuais
voltadas aos mercados primadrios,
incluindo agricultura, construcio,
reflorestamento, lazer, manuseio de
materiais, energia e mineracio de
subsolo. Para cada um desses
mercados, foi incluida uma lista de
produtos e aplicacdes, bem como
videos de novos produtos fora de

Pagina inicial do site da Dana.

estrada, no formato Flash. Videos
sobre testes e performances também
estéo disponiveis.

As secoes “Parts and Service” (Pecas
e Servicos) e “Customer Support”
(Suporte ao Cliente) apresentam
ferramentas para facilitar as
solicitac¢bes de pedidos de cotacgio e
de compra de pecas sobressalentes,
disponibilizado para os clientes norte
americanos e europeus (antes, este
servigos estava somente disponivel
para a Europa). Também esta
disponivel uma listagem com mais
de 50 centros de servigos autorizados
ao redor do mundo.




René Fonteés, Presidente da Divisao de Terraplenagem
da MICHELIN mundial, entregou no dia 25 de janeiro
de 2001 a REGIGANT, na pessoa do seu Diretor
Executivo, Eng. Humberto Ricardo Cunha De Marco,
o Certificado de Homologagdo como Reparadora Oficial
de Pneus de Terraplenagem
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ESTIMATIVAS DE COSTOS DE LOS EQUIPOS
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D,
om informagées praticas e seguras sobre custos
‘ de uso corrente, esta tabela permite que o usué-

J | ESTIMATIVAS DE CUSTOS DE EQUIPAMENTOS
2

DEPRECIACAO: a perda de valor do equipamento por
hora em reais.

! =9 ; RESID.: o valor residual em %.

10 possa municiar-se de dados suficientes para JUROS: a remuneracio do valor monetario
defender uma posigéo realista na determinacio de um do equipamento por hora trabalha-
pré-orcamento de uma maquina ou de um grupo delas. da em reais.

Nao encontrando sua méquina na relacdo, vocé podera TAXA: de juros anual em %.
< ¢ P M.OBRA: o valor médio da méao-de-obra de

dirigir-se a nossa redacéo, solicitand valores dos cus- =
g1 : 80,8 SRENSIUNES CRs s manutencdo por hora trabalhada em
tos. Caso o equipamento seja de fabricacdo especial, isto reais.

é, ndo seja de linha, envie-nos informacdes sobre o peso, PECAS: valor médio de pegcas de manutencio
poténcia, valor de aquisi¢do e capacidade para fornecer- e material rodante por hora traba-
e P lhada em reais.
mos os elementos que permitirdo o cdlculo. . P
Esta tabela retine as seguintes colunas MAT. DESG.: valor médio de consumo de bordas
cortantes, dentes, cabos de aco, etc. por
PESO: 0 peso aproximado do equipamento, em PNEUS: horal trab?éhacéa emtreals.
X ordem de marcha em Kg. ’ ﬁ:ra ?:I: rrll)e Hllo de £astos com pneus por
POTENCIA: a poténcia total instalada em HP. . S PRSI B, S
CA . 5 . . P. VIDA: a vida dos pneus em horas.
TEGORIA: nuimero representativo do equipamento. . 5 3
; COMBUST.: o valor médio gasto com combustivel
Pode ser a capacidade de cagamba, .
. - por hora trabalhada em reais.
poténcia gerada, vazio,etc. . .
VIDA: st ; CONS.: o consumo de combustivel em
a vida util do equipamento em horas. :
. ., litros/hora.
HS ANO: o numero de horas trabalhadas . s g
: LUBRIF.: o valor médio de gastos com lubrifican-
estimadas por ano. tes por hora trabalhad .
D. MEC.: disponibilidade mecénica em %. . por hora trabathada em reais.
P . ; CUSTO/H: a somatoria dos valores dos custos
REPOSICAO: o valor do equipamento novo em reais. e ;
horarios, em reais.

. REPOSICAO DEPRECIACAO
'EGORIA | VIDA | HS ANO | D. MEC. | REPOSICION |DESVALORIZA|
3,03 M ; 9.500,00
Bate Estaca Diesel . 51 2,2 TON | 6.350 600 80,00 | 345.100,00 44,67
Caminhao Abastecedor . 127 6,0 M3 | 10.000| 1.600 | 95,00 | 118.053,00 9,74
Caminhao Basculante : 127 5,00 M3 | 8.500| 1.150 | 85,00 | 96.958,00 8,69
Caminhao Carroceria 127 11 TON | 11.500f 1.250 | 87,00 | 92.728,00 6,60
Caminhéao Fora de Estrada ‘ 271 25 TON | 12.500f 1.400 | 90,00 | 415.400,00 25,73
Caminhao Guindauto ! 127 11 TON | 10.000{ 950 95,00 | 135.850,00 11,26
Caminhéo Pipa ) 127 6,0 M3 | 11.500| 1.100 | 92,00 | 121.518,00 8,46
Carregadeira de Rodas . 100 1,7 M3 | 12.000( 4.200 | 85,00 | 253.000,00 15,90
Carregadeira de Rodas : 170 3,0 M3 | 12.000| 1.575 | 80,00 | 442.000,00 26,79
Compactador de Pneus ' 145 27 TON | 6.000 950 93,00 | 237.330,00 32,35
Compactador Vibratério Tandem 83 23 TON | 7.560 850 86,00 | 295.800,00 35,02
Compactador Vibratério Tandem : 126 32 TON | 10.100{ 850 88,00 | 335.124,00 29,86
Compressor de Ar : 85 250 PCM | 10.000{ 640 88,00 | 65.100,00 5,00
Compressor de Ar : 280 750 PCM | 10.000f 800 89,50 | 134.400,00 9,05 ‘
Escavadeira Hidraulica i 104 0,70 M3 | 9.125| 1.225 | 86,00 | 490.000,00 44,52
Moto Scraper ; 270 15,0 M3 | 12.000| 1.450 | 85,00 |1.972.000,00| 133,64 ‘
Motoniveladora 3 115 115 HP | 11.385] 1.530 | 85,00 { 390.000,00 26,37
Motoniveladora : 150 150 HP | 11.385] 1.530 | 85,00 | 480.000,00 32,59 ‘
Retroescavadeira : 73 0,64 M3 | 8.900 890 85,00 | 130.000,00 12,33
Trator de Esteiras ? 80 80 HP 9.750 | 1.345 | 82,00 | 217.000,00 17,38 i
Trator de Esteiras ~ 140 140 HP | 12.000] 4.200 | 82,00 | 500.000,00 32,54
Trator de Esteiras . 335 335 HP | 12.000{ 4.200 | 81,00 |1.200.000,00 83,10
Trator de Rodas 3 118 118 HP | 8.325| 1.035 | 87,00 | 117.000,00 11,14
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on informaciones prdcticas y seguras sobre los
costos usuales, esta tabla le permite al usuario

conocer los datos necesarios para tener una
posicién clara y realista cuando prepare el estudio del
presupuesto de una mdaquina o de un grupo de ellas.
Si usted no encuentra la maquina que le interesa en la
relacién, podrd contactar nuestra redaccién para que la

incluyamos.

Si el equipo fuese de fabricacién especial, es decir, no
hace parte de la linea, envienos las siguientes
informaciones: peso, potencia, valor de adquisicion y
capacidad para que le suministremos los elementos que le
permitird hacer el célculo.

Esta tabla relUne las siguientes columnas:

PESO:

POTENCIA:
CATEGORIA:

VIDA:
HS ANO:

D. MEC.:
REPOSICION:
DESVALORIZA.:

el peso aproximado del equipo, en
operacion, en Kg.

la potencia total instalada, en HP
nUmero representativo del equipo.
Puede ser la capacidad de la caja,
potencia generada, caudaletc.

la vida ¢til en horas.

la estimativa del nomero de horas
trabajadas por afo.

el desempefo mecanico en %.

el valor del equipo nuevo en real.
la perdida del valor do equipo con
referencia a las horas frabajadas, en real.

el valor residual en %.

la rentabilidad del valor monetario del
equipo con referencia a las horas
trabajadas en real.

la tasa de intereses anual en %.

el valor promedio horario de la mano
de obra del mantenimiento en real.
valor promedio de las piezas de
mantenimiento y material rodante
aplicado, referente a las horas
trabajadas en real.

valor promedio de consumo horario de
los bordes cortantes, dientes, cables de
acero o seq, de las piezas en situacion
de trabajo en real.

el valor promedio horario de gastos
con neumdticos en real.

la vida de los neumdticos en horas.

o valor promedio horario gasto con
combustible en real.

el consumo de combustible en
litros por hora.

el valor promedio horario de gastos
con lubricantes en real.

la somatoria de los valores de las
columnas, totalizando el valor del costo
horario en real.

Referéncia: més de Janeiro / Referencia: mes de Enero.

RESID.:

INTERES.:

TASA:

M.OBRA:

PIEZAS:

MAT. DESG.:

NEUMAT.:

N. VIDA:

COMBUST.:

CONS.:

LUBRIC.:

COSTO/H:
Iﬁ’N!EUSV P.VIDA

0,00

0,00 | 0,00
1,92 1.488
2,46 | 1.162
3,12 915
10,53 | 2.917
1,09 2.625
2,16 1.323
5,56 1.575
42,49 726
1,93 5.001
0,00 | 0,00
0,00 0,00
0,22 5.001
0,22 5.001
0,00 | 0,00
77,12 627
2,70 | 2.625
6,10 1.162
0,99 2.392
0,00 0,00
0,00 0,00
0,00 0,00
2,55 2.363

COMBUST. CONS. LUBRIF. CUSTO/H
18,86 8,35 1,96 | 168,90
10,82 8,26 0,70 | 143,79
7,62 5,81 1,20 36,47
9,45 7,21 1,46 37,26
7,62 5,81 1,18 30,60
16,47 10,90 2,55 | 103,81
9,45 7,21 1,46 45,22
10,93 8,35 1,64 39,80
16,28 11,19 2,44 62,63
27,68 21,14 4,15 | 149,88
12,48 9,53 1,19 | 101,55
7,14 5,06 0,87 | 105,36
13,47 17,13 1,64 | 103,96
13,55 10,34 1.36 31,99
44,64 34,07 4,46 79,22
16,62 12,68 6,42 | 144,57
43,96 33,57 7,08 | 503,29
20,25 15,45 3,04 99,06
26,41 20,15 3,96 | 126,76
9,58 6,81 1,87 47,96
16,98 12,96 2,73 67,28
26,41 20,16 4,25 | 109,07
63,19 48,24 | 10,17 | 272,68
22,26 16,99 3,14 58,98
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ASSEGURE O SEU EXEMPLAR DA M&T.
ASSOCIE-SE A SOBRATEMA JA.

Manutencéo & Tecnologia iGarantice su ejemplar de M&T. Aséciese a Sobratema ya!

Quero me associar a Sobratema.
Quiero asociarme a Sobratema.

P. Fisica | | 6 meses (R$ 46,00) [ | 12 meses (RS 86,00)

P. Juridica | | 6 meses (R$ 155,00) [ | 12 meses (RS 300,00)

Sou so6cio da Sobratema e quero alterar meus dados cadastrais.

Soy socio de Sobratema y quiero alterar mis datos.

a etiqueta do tltimo exemplar recebido.

Pegue aqui

i Cole aqui
\
\
“ la etiqueta incorrecta del Gltimo ejemplar recebido.
\

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Enderego/Direccion

Cidade/Ciudad Estado/Provincia

CEP/C.P. Pais/Pais

Telefone/Teléfono Fax/Fax

Assinatura/Firma

E-mail/E-mail

Data/Fecha — 1 |

SERVICO M&T DE CONSULTA/servicio M&T de consultas

Parareceber maiores informacdes sobre nossas

matérias ou anuncios, circule o nimero abaixo
Manutengao & Teenologia  COTTESpONndente ao cdédigo dos artigos ou

publicidade que geram seu interésse; preencha
0 questionario, envie para a redagio e aguarde pelo recebimento de
informacdes adicionais./ Si desea mas informacién sobre nuestras
materias o anuncios, haga un circulo alrededor de los niimeros que
correspondan a los codigos de los articulos o publicidades que sean
de su interés; responda al cuestionario, envielo a la redaccién y
aguarde la respuesta con informaciones adicionales.

Revist:

Edi¢ao/Edicion

Nome/Nombre

Cargo/Cargo

Empresa/Empresa

Enderego/Direccion

Cidade/Ciudad CEP/C.P.

Estado/Provincia Pais/Pais

Telefone/Telétono Fax/Fax

100 110 120 130 140 140 150 160 170 180 190
101 11 121 131 141 141 151 161 171 181 191
102 112 122 132 142 142 152 162 172 182 192
103 113 123 133 143 143 153 163 173 183 193
104 114 124 134 144 144 154 164 174 184 194
105 115 125 135 145 145 155 165 175 185 195
106 16 126 136 146 146 156 166 176 186 196
107 117 127 137 147 147 157 167 177 187 197
108 118 128 138 148 148 1SR 168 178 188 198
109 119 129 139 149 149 159 169 179 189 199

Outros/Oroes .. S— S

Tel.: 11 3662-4159 ramal 211

Tipo de Negécio / Industria / Tipo de Negécio / Industria
| |

Empreiteira/Contratista | | Locador de Equip./Alquiler de Equipo

TJ Estab. Indust/Estab. Indust. E Febe: Bquip /Fabr de Equipo
x

M Agente/Distribuidor F:<] Prest. Serv./Prest. Serv.
|

Org. Govern./Org. Gubern. Outros/Otros

Qual o tipo de equipamento que vocé compra, especifica, usa, vende ou assiste?
(favor assinalar os itens aplicaveis) / Cual es el tipo de equipo que ud. compra,
especifica, usa, vende o asiste? (por favor marcar los items aplicables)

Constr. Pesada/Constr. Pesada ‘»;_ Constr. Predial/Edificacion
Magq. Operatr./Maq. Herram 7 Veic. Leves/Veh. Liv.
Veic. Pes./Veh. Pesados ' Agricu-ltura/Agricultura
Outros/Otros

Qual o faturamento anual da sua empresa? (Milhares de délares)
Cual es la facturacion anual de su empresa? (Millares de délares)

Menos de mil/ Abajo de Mil 5a 19,9 mil
I a29mil 20 a2 99,9 mil
3a4.9 mil Acima de 100 mil/ Arriba de 100 mil

Sua empresa tem oficina de manutenciio propria?/ Tienes su empresa
talleres de mantenimiento préprios?

Sim/ Si Nao/ No

- E-mail: sobratema(@sobratema.org.br




-~ SEMANA DA CONSTRUCAO
E ILUMINACAO EM SAO PAULO

i sonal da
Feira |nternacional de
Industria da Constr

]3-]75
ABRIL

2004

Anhembi ¢ Sao Paulo

Eventos Simultaneos:

F | m Feira Internacional de Marmores & Granitos

e Anhembi ® Séo Paulo

Feicon Cozinhas & Banheiros
Anhembi ¢ Sdo Paulo

VIl Simpésio Brasileiro de lluminagéo Eficiente e
Exposu;ao de Equupomentos e Lumnnanas

www.feicon.com.br ® www.expolux.com.br

i Organizagdo e Promogdo: Apdio: a7 PN ¥ VARIG Aol ",'UBHAFE
Informacdes e Reservas: anhembi
Rua General Lécor, 341 ® Ipiranga * 04213:020 ¢ Sgo Paulo ¢ SP Apoios  Insfitucionais; ABILUX s ABIMAQ « ABIROCHAS *ABRAFATI o ANAMACO e
ALGANTARA  Tel.: (11) 6914.9087 o Fax: (11)6914.9087 AREMASP o FEDERACAO DO COMERCIO DO ESTADO DE SAQ PAULO  SIAMFESP
MACHADO e -mail: info@feicon.com.br + SINDILUX © SIMAGRAN
e Programa Bem-vindo a Séo Paulo

Y \ | Utilize-se do Programa Bem-vindo a Sdo Paulo dlsponlbxhzcldo de forma exclusnvo através e Cenh‘ul de Afendnmenfo e forne sua pmilCnpmcao na Felm a mais agradéavel

e econdmica possivel. Confira as condicaes especiais da Rede Credenciada de Prestadores de Servicos, que incluem desde tarifas exclusivas de hospedagem em 37 hotéis,

‘ ranfns dlfe1 enciadas em fransporte aéreo (nos véos desfinados & cidade de Séo Paulo no periodo das feiras), fraslados hotel - feira - hotel, até reservas em restaurantes e featros.

Central de Atendimento: Almax Viagens de/Negécios - Tel.: (11) 3035-1000 - almax@almax.com: br
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Veiculos de construgéo, mineragiao, movimentacao
de material e equipamentos florestais dependem da
qualidade dos eixos, transmissoes e cardans.  spicer ¢ a parceira ideal de

Sua confianga, que satisfaz a expectativa de seus clientes para os equipamentos fora-de-estrada. Conte conosco
com relagdo a qualidade do produto, recursos a nivel mundial e novas tecnologias — incluindo controles eletrdnicos
€ projetos com tecnologia de ponta. Nossos produtos proporcionam desempenho seguro e confiavel, atendendo as
exigéncias que suas aplicacdes requerem. Nosso pessoal inovador garante que vocé sempre encontrara a melhor
solugdo. Esta ¢ a razdo pela qual, a Spicer é sua fonte global exclusiva para eixos, transmissdes e cardans.

o -, ‘ aint énao estiol
o | | ’ pro"ii s'para as %
vl ) % e inovacdesitla Spicer.

Portanto, atualmente,

Pic
Wi Saiba mais sobre os

M, sl SPICER

/ 7 www.dana.com.br/estrada.
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